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RESUMO

Este trabalho tem como foco de estudo a formagdo da regido de Mundo Novo, no estado da
Bahia, entre os anos de 1923 e 1937. Neste contexto, analisamos o cotidiano deste espago,
evidenciando as estratégias empreendidas pelas elites locais ao buscarem criar um ambiente
propicio a manuten¢do de suas atividades rurais, sua relacdo com a construgdo de trés estacoes
de trens e com os ideais de civilidade inspirados nos grandes centros urbanos do Brasil.
Consiste também em perceber as tdticas vivenciadas pelos demais habitantes do municipio e a
forma como consumiam o perimetro formatado pelos grupos dominantes, apresentando
praticas dissonantes da proposta disseminada. Problematizamos ainda o didlogo entre o
campo e a cidade em meio ao transito desenvolvido pelos caminhantes. Para realizar tal
intento consultamos fontes diversas, dentre elas: jornais que circularam na localidade,
legislagdo municipal, manuscritos e livros memorialistas, fotografias, relatérios da empresa

ferrovidria e mensagens dos governadores do Estado.

Palavras-chave: Mundo Novo; Regido; Ferrovias; Campo; Cidade.



ABSTRACT

The focus of the investigation for this research line is the formation of Mundo Novo region in
Bahia state between 1923 until 1937. In this context, we analyze daily this space
highlights local elite strategies to create the appropriate environment for the main tenance in
farm activities, their relation with the construction about three stations of train and ideal about
civility inspired by the great urban centers through in Brazil. This work consist in notice the
tactic perceived by the mainly habitants and the way to consumption dominant perimeter, thus
showing dissenting practice to our propose. Finally, it problematizes the dialog between
countryside and city amid developed through walkers. In order to achieve the research's
main goal, we have various source: newspaper that circulated in city, municipal legislative,
manuscripts, memorandum, photographers, railway undertaking report and governor of the

state’s message.

Keywords: Mundo Novo; area; railways; field; city.
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INTRODUCAO

Em 1937, o municipio de Mundo Novo, no estado da Bahia, viu entrar em
funcionamento a sua terceira estagdo ferrovidria. “Sem pompas, nem solenidades que
merecam registro”' foi como classificou o ocorrido um jornal na vizinha localidade de
Jacobina. As atividades se iniciaram sem que todas as obras fossem concluidas, conforme o
que consta no relatério’ da Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro (VFFLB), empresa
responsavel pela linha. O documento indica que a maior parte dos trabalhos ja estava pronta,
apesar de paralisados desde 1928, e que com parcos recursos foram finalizados naquele
mesmo ano. Barra era “uma fazenda distante da cidade [...] cerca de cinco quildmetros de
boas ladeiras™ e, com a chegada dos trilhos, foi praticamente incorporada ao perimetro
urbano da sede”. Sintomatica, neste sentido, foi a atuacdo dos poderes publicos, jd no ano de
1928°, que disponibilizaram recursos para concluir a construcao de uma estrada de rodagem
que, partindo do referido ponto, alcancasse a linha de trens, e posteriormente também
forneceu isencdo de impostos ao primeiro veiculo que fosse empregado no transporte de
cargas e passageiros neste percurso, numa clara demonstragao da importancia que tinha, para
seus habitantes, o objetivo de tornar menos perceptivel esta distancia.’®

A parte central da cidade, nesta época, ji vinha experienciando uma série de
adequacoes levadas a cabo pelo poder publico e outros setores das elites, como a imprensa. O
municipio ja passava, conforme buscaremos demonstrar ao logo do texto, por intervengdes
realizadas por meio de obras publicas e normatizacdo dos costumes, e a inser¢ao dos trilhos
corroborou para estas transformacgdes. A presenca de um prédio destes acabava por se
transformar num:

Lugar de espeticulo ou atraente passeio publico para uns; ambiente
transformado em meio de vida para outros, as estagcdes de trem se constituem
enquanto espacos simbdlicos por onde transitam, cotidianamente, multidées
andnimas que, apressadas, seguem seu destino nos trens do hordrio. E com
uma particularidade: independente do porte da estacdo ou da densidade da

' JORNAL O LIDADOR. N. 174. Arquivo do Niicleo de Estudos da Cidade e Cultura do Campus IV da UNEB
(NECC) — Versio digitalizada. p. 4.

> VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1937.Cia. Editora e Graphica
da Bahia. Bahia, 1937. p. 79 e 80.

? JORNAL O LIDADOR. N. 174. Arquivo do NECC — Versio digitalizada. p. 4

* A distancia entre a localidade de Barra e a sede administrativa do municipio varia a depender da fonte
consultada. Os valores apresentados sdo entre 5 e 6 quilometros.

> MUNDO NOVO (Cidade). Lei municipal n. 281, de 27.04.1928. Livro de Leis n. 6. Arquivo da Prefeitura
Municipal de Mundo Novo.

® ALMEIDA, Lucas Adriel Silva de. Fumagca, Dormentes e Trilhos: Discursos de Progresso na Regido de
Mundo Novo (1923 — 1941). Trabalho de Conclusdo de Curso (Histéria) — Universidade Estadual de Feira de
Santana, Feira de Santana, 2010.
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multiddo em ndmeros absolutos, o fendomeno € visivel em todas as
localidades. Nas pequenas comunidades, entdo, essa condi¢cdo de espacos
simbdlicos parece ainda mais visivel, seja por sua condi¢@o de tinico elo de
ligacdo com o mundo exterior, seja ainda por sua condi¢do de espaco que d4
vida a localidade em termos de lazer, nas atividades econdmicas etc.

A estacdo era o maior simbolo da presenca da malha férrea e permitia novas formas de
sociabilidades. Mundo Novo recebeu, através de estratégias das suas elites, trés destes
iméveis, o primeiro foi construido na localidade do Franca e inaugurado no ano de 1923% em
1934 foi aberto ao funcionamento o segundo, situado em Piritiba (antes chamada de Cinco
Vérzeas, uma das muitas fazendas do interior do municipio)9. Como apontamos no inicio da
explanacdo, no ano de 1937 comecou a operar um terceiro edificio para embarque e
desembarque de pessoas e mercadorias em Barra'’.

Usamos os fatos expostos acima como um ponto de partida para que possamos
apresentar as nossas intengdes com este estudo. A proposta deste trabalho € conhecer algumas
dinamicas socioculturais dos habitantes da regido de Mundo Novo e areas fronteiricas, tendo
como elemento transversal a penetracao dos trilhos, ocorrida no intervalo temporal de 1923 a
1937, observando como os antigos elementos da composicao social de bases campestres se
relacionaram com 0s mecanismos necessdrios ao estabelecimento do aparato pautado numa
determinada ideia de civilizagdo.

Ao se discutir um conceito tao relativo quanto este, é importante procurar estabelecer
o seu significado. O ponto central da andlise deve buscar aproximar-se do sentido que este
tinha para os sujeitos envolvidos no processo histérico analisado. Raymond Williams, em
Marxismo e Literatura, destaca o cuidado de se perceber a historicidade dos conceitos. Neste
estudo, aponta ainda a relagdo do ser humano com a Lingua, destacando, baseado nos estudos
de Vico, que “a atividade da Lingua é central no processo de compreensio da realidade™'".
Para além dela, nos orienta a perceber que esta concepcao se relaciona com outros conceitos

como o de Cultura, Literatura e Ideologial.12

7 ARANHA, Gervicio Batista. Trem, Modernidade e Imagindrio na Paraiba e regido: Tramas politico-
econdmicas e praticas culturais (1880-1925). Tese (Doutorado em Histéria). Campinas: 2001. p. 398.

8 CORREIO DO SERTAO. N. 328, de 21 de outubro de 1923, Morro do Chapéu - BA, Anno VII. p. 2

’ Ver: ALMEIDA, Lucas Adriel Silva de. Fumaca, Dormentes e Trilhos: Discursos de Progresso na Regido de
Mundo Novo (1923-1941). Trabalho de Conclusdo de Curso (Histéria) — Universidade Estadual de Feira de
Santana, Feira de Santana, 2010.

12 A depender da fonte, esta localidade/estagdo é apresentada como Barra de Mundo Novo.

1 WILLIAMS, Raymond. Marxismo e Literatura. Tradu¢do de Waltensir Dutra. Rio de Janeiro: Zahar Editores,
1979. p. 30.

"2 Ibid.
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Apoiados nesta perspectiva, para que possamos entender o processo estudado, faz-se
necessario problematizar quais as nogdes que estiveram arraigadas e nortearam as manobras
dos setores dominantes de Mundo Novo. Devemos, em outras palavras, procurar diagnosticar
o que compreendia o termo ‘‘civilizar” para os agentes que conceberam o conjunto de
intervencgdes: as elites locais e seus interlocutores fora do municipio. Em estudo que se
ocupou de entender esta dindmica em Salvador, Rinaldo Cesar Nascimento Leite identifica

em que consistia a concepg¢ao difundida na capital. Destaca ele que:

Da ligacdo estabelecida, a principio, entre o estado da sadde e a estrutura
urbana, fundou-se um vinculo inexordvel entre higieniza¢do e urbanizagio
(termo este que, ao longo do presente trabalho, é usado sobretudo no sentido
de reforma material na urbe), que prosseguiu estabelecendo vinculos
sucessivos, contiguos, multiplos e reciprocos entre muitos outros fendmenos:
modernizac¢do, urbanizac¢do, higienizagdo, normatizagdo, moralizacdo dos
costumes, acOes de controle social, regulamentacdo dos usos do espago, etc...
Tornaram-se, todos eles, coroldrios, e seguiam um decurso tal que se referir
a modernizacdo ou a urbanizacdo ou a higienizacdo implicava sempre
referir-se a outras tantas "acOes". Uma expressdo, entretanto, pela
abrangéncia que adquiriu, resumia todo este complexo de relacdes:
civilizar."

A nocao diagnosticada por Leite, apesar de estar dirigida a entender o que ocorreu em
outro municipio, ajuda-nos a construir a andlise sobre o nosso recorte espacial. Isto porque as
camadas dominantes da regido que estudamos mantinham constante contato com a capital e,
logicamente, com suas influéncias, coisa de que muito se orgulhavam. Ao longo do texto,
buscaremos mostrar que estes grupos liam com assiduidade revistas de circulagido nos grandes
centros urbanos do pais, e alguns de seus membros viveram na capital do estado em
determinados momentos.

Nesta etapa introdutdria, aproveitamos ainda para esclarecer o leitor sobre outros
termos que faremos uso no decorrer deste estudo, eliminando assim aspectos dubios sobre a
compreensdo. Faremos vdrias mengdes aquilo que chamaremos de elites. A utilizacdo do
vocédbulo na sua forma plural busca demonstrar a diversidade dos segmentos sociais que se
enquadram nesta expressdo. Entendemos que estas pessoas sdo aquelas que detinham poder

econOmico, politico ou intelectual, e podemos, por vezes, encontrar individuos que se

13 LEITE, Rinaldo Cesar Nascimento. E A Bahia Civiliza-se...Ideais de civiliza¢do e cenas de anti-civilidade em
um contexto de modernizacdo urbana - Salvador, 1912-1916. Dissertacdo (Mestrado em Histéria) - UFBA,
Salvador, 1996. p. 11.
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localizavam em mais de um destes segmentos sociais. Em nossa narrativa, nos apegaremos a
perceber como estes diferentes grupos estabeleceram uma confluéncia de for¢as com o
objetivo de implementar, no que chamaremos de regido de Mundo Novo, estratégias de
normatizagao dos espagos, usos e costumes.

Estas pessoas, por diferentes motivos, se propuseram a defender a referida adequacio
das localidades ao seu projeto civilizatério. Nele se encontram os membros dos setores mais
abastados, como os fazendeiros e os grandes comerciantes, passando ainda pelos que
detinham diferentes cargos na esfera publica. Elencamos ainda desta forma os que se
apresentavam como intelectuais, e que, apesar de terem outras profissdes como € o caso de
Euldlio Motta — que era farmacé€utico —, estavam associados a midia e a 16gica dominante.
Sao, em sintese, o conjunto dos sujeitos que se aglutinaram com o fim dltimo de intervir no
delimitado espago por meio de acdes materiais como uma constru¢do de determinada obra, ou
pela aplicacao de uma lei, ou ainda pela disseminacao ideoldgica através da imprensa.

Outra questdao que queremos ressaltar aqui € o que entendemos ser a referida regido.
Apenas em cardter inicial, adiantamos que este termo se refere ao espaco sob influéncia das
estacdes ferrovidrias que se instalaram no municipio de Mundo Novo. Optamos por trabalhar
mais detalhadamente esta questdo no primeiro capitulo, para mostrar ao leitor como foi
construida o que seria a regido de Mundo Novo. Julgamos que foi necessdrio trazer para o
texto algumas andlises que, se fossem colocadas aqui, tornariam este momento introdutério
demasiadamente longo, ou deixaria vaga a compreensdo de algumas questdes. Consideramos
que essas explicacdes merecam um maior destaque e que precisem ser relacionadas de forma
mais direta com certos dados apresentados nas fontes e na revisdo bibliografica. Acreditamos
que, com estas ressalvas, ndo traremos nenhuma dificuldade de compreensao ao leitor.

Mais um esclarecimento deve ser lancado: neste espaco que sublinhamos, trabalhamos
com a existéncia de trés locais que serdo evocados ao longo de todo o texto, eles tiveram
toponimos diferentes durante o periodo que nos propomos a analisar. Isto ocorre as vezes para
um mesmo momento a depender da fonte consultada, acreditamos que isso se deva a todo o
contexto de mudangas e intervencdes em curso, que redefiniu diversas denominagdes
existentes naquela conjuntura. Para sanar esses problemas, respeitaremos sempre a
nomenclatura contida na fonte, e, quando houver qualquer tipo de choque entres as
informacdes conseguidas, faremos uso dos dois nomes, trazendo sempre um de forma normal
e o outro resguardado entre parénteses, como, por exemplo: Cinco Varzeas (Piritiba). Cremos
que, desta forma, ndo estariamos colocando uma fonte acima da outra, € a0 mesmo tempo

estamos deixando o leitor a par desta duplicidade de nomes existentes nos documentos
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consultados. Sempre que necessdrio, traremos notas explicativas com informagdes
complementares sobre a especificacdo a respeito destas localidades.

A defini¢ao do periodo pesquisado deu-se com base em marcos locais e representa o
intervalo compreendido entre a inauguracdo das estacdes do Franga e Barra de Mundo Novo,
uma vez que a nossa andlise buscard entender as mudancas empreendidas no municipio
enquanto os trilhos avancavam sobre seu territorio. As diversas administracoes relacionadas
ao processo colocaram em prética intervengdes no espaco publico e privado, com a intencdo
de inserir certas nocdes de civilidade nos nucleos urbanos. Toda esta gama de questdes nos
levou a definir o momento de 1923 a 1937 como relevante para o nosso objetivo.

O aporte tedrico deste trabalho apoia-se fundamentalmente em dois pontos: o
cotidiano e as relagdes campo-cidade. A andlise do cotidiano envolve os postulados de Michel
de Certeau — recorremos a este autor quando buscamos entender o movimento de diferentes
pessoas por ambientes previamente elaborados e equacionar suas trajetérias para compreender

o seu cotidiano, pois para ele:

Certamente, os processos do caminhar podem reportar-se em mapas urbanos
de maneira a transcrever-lhes os tragos (aqui densos, ali mais leves) e as
trajetérias (passando por aqui e nao por 14). Mas essas curvas em cheios ou
em vazios remetem somente, como palavras, a auséncia daquilo que passou.
Os destaques de percursos perdem o que foi: o préprio ato de passar a
operagdo de ir, vagar ou “olhar vitrines”, noutras palavras, a atividade dos
passantes € transposta em pontos que compde sobre o plano uma linha
totalizante e reversivel. SO se deixa entdo captar um residuo colocado no
nido—tempo de uma superficie de projecdo. Visivel, tem como efeito tornar
invisivel a operacdo que a tornou possivel. Essas fixacdes constituem
procedimentos de esquecimento. O traco vem substituir a pratica. Manifesta
a propriedade (voraz) que o sistema geogréfico tem de poder metamorfosear
o agir elzin legibilidade, mas ai ela faz esquecer uma maneira de estar no
mundo.

As nocdes de Estratégias e Tdticas também sdo ferramentas que vao nos permitir

analisar o cotidiano da sociedade mundonovense. Define Certeau que:

Chamo de “estratégia” o célculo das relagdes de forgcas que se torna possivel
a partir do momento em que um sujeito de querer e poder € isoldvel de um
“ambiente”. Ela postula um lugar capaz de ser circunscrito como um proprio
e portanto capaz de servir de base a uma gestdo de suas relagdes com uma

' CERTEAU. Michel de. A invengdo do Cotidiano: Artes de fazer. 3* Ed.. Petrépolis: Vozes, 1998. p. 176.
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exterioridade distinta. A nacionalidade politica, econdmica ou cientifica foi
construida segundo esse modelo estratégico.

Denomino, ao contrério, “tatica” o cdlculo que ndo pode contar com um
préprio, nem portanto com uma fronteira que distingue o outro como
totalidade visivel. A tatica s6 tem por lugar o do outro. Ela af se insinua,
fragmentariamente, sem apreendé-lo por inteiro, sem poder reté-lo a
distancia. Ela ndo dispde de base onde capitalizar os seus proveitos, preparar
suas expansdes e assegurar uma independéncia em face das circunstancias."

Diante das proposi¢des apontadas e de outras que exporemos no correr do texto,
buscaremos entender o espago que foi pensado e organizado por grupos sociais que detinham
a possibilidade do cdlculo das relacdes de forca. Essa perspectiva define a necessidade de
identificar um ambiente onde essa manipulacdo de for¢a pdde ser exercida pelas elites, um
lugar que lhe foi “préprio”. Outrossim, ao utilizarmos o conceito de téticas, calculos que ndo
podem contar com um ambiente préprio, ocorrendo no dominio do outro, analisamos o
cotidiano dos setores sociais com atividades dissonantes das propostas para o circuito.

Entendemos que o ordindrio em Mundo Novo € repleto da relacdo disposta entre o
rural e o urbano. Uma regido que nasce sob a égide rural, ao receber e promover em seu
interior simbolos urbanos, oferece fartas situagdes para que possamos compreender com
profundidade a relagdo posta sobre esta questdo. Para este ponto, nos apoiaremos
teoricamente nas propostas de Raymond Williams que, ao estudar a sociedade inglesa,
elaborou uma operacao tedrica que entende a relacdo entre o campo e a cidade como algo
complementar. 6

Neste trabalho fizemos uso de uma bibliografia sobre questdes ferroviarias, como € o
cléssico trabalho de Francisco Foot Hardman'’, que objetivou entender a implantacio de uma
ferrovia em meio a selva amazdnica, ou trabalhos como o de Andrea Casa Nova Maialg, que
investigou a implantacdo de uma malha férrea em Minas Gerais. Mas nos apegamos
principalmente aos trabalhos que estudaram a Bahia, ai se encontram os de Robério S.
Souza', que pesquisou uma greve dos ferrovidrios no Estado. Antonio Francisco Zorzo™

analisou a formac¢do de uma rede urbana composta por doze cidades, conectadas pela ferrovia

CERTEAU. Michel de. A invengéo do Cotidiano: Artes de fazer. 3* Ed.. Petrépolis: Vozes, 1998. p. 46.

'® WILLIAMS, Raymond. O Campo e a Cidade: na Histéria e na literatura. Sdo Paulo: Companhia das Letras,
1989.

" HARDMAN, Francisco F. Trem fantasma. A ferrovia Madeira — Mamoré e a modernidade na selva. Sdo
Paulo: Companhia das Letras, 1988.

18 MAIA, Andrea Casa Nova. Encontros e Despedidas: Historias de Ferrovias e Ferroviarios de Minas. Belo
Horizonte: Argvmentvm, 2009.

19 SOUZA, Robério S. Tudo pelo Trabalho livre! Sdo Paulo: FAPESP, 2011.

20 ZORZO, Anténio Francisco. Ferrovia e Rede Urbana na Bahia: Doze cidades conectadas pela Ferrovia no
Sul do Recdncavo e Sudoeste Baiano (1870-1930). Feira de Santana: UEFS, 2011.
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no sul do reconcavo e no sudeste baiano; temos ainda os trabalhos de Simone Cristina
Figueiredo de Jesus®' que analisou o cotidiano da Vila de Muniz Ferreira, quando esta se
conectou a cidade de Nazaré pela ferrovia. Sobre a linha especifica que pesquisamos, temos o
trabalho de Aloisio Santos Cunha® e Fabiana Machado Silva de Jesus®™ que estudou a via
férrea em sua relagdo com a cidade de Jacobina. Moises Leal Morais®* ao se debrucar sobre
Alagoinhas, demonstrou a importancia da ferrovia para que a cidade ocupasse o lugar de
destaque e ponto central, dentro de uma regidio de mesmo nome entre os anos 1940 e 1960.
Destaca a importancia dos transportes e do comércio, do fator populacional e de servigos para
esta consolidacao, mesmo estes ndo ficando restritos a uma pequena camada da populagdo.

Focalizando mais no aspecto de uma histéria urbana, Ana Maria Carvalho dos Santos
Oliveira,” ao tentar compreender as imagens discursivas que se construiram sobre Feira de
Santana, percebeu que principalmente a partir do século XX consolidou-se ali uma estrutura
de cidade comercial. Espacos como o das feiras — que remontam ao comércio do gado —
merecem relevo neste contexto. Este modelo comercial tem destaque principalmente com a
consolidagdo das estradas de rodagem. Oliveira percebe que Feira de Santana buscou
construir um ideal de cidade dinamica, comercial e movimentada. A autora expde também a
cidade marginalizada, composta por espacos que contrastavam com todo o ordenamento e
progresso que acompanharam os processos de modernizacdo desenvolvidos na urbe
comercial, espacos permeados pela prética do jogo do bicho e da prostituicao.

O que percebemos é que vérias imagens sdo construidas a partir do complexo sistema
de sentimentos e aspiracdes que se tem para as cidades. Projetos urbanos diversificados se
desenvolveram pelo interior do Estado, buscando construir o modelo possivel a cada situagdo.
E muito rarefeita a producdo de estudos historiogrificos sobre o nosso recorte espacial e
pouco podemos dialogar com textos que produzam uma andlise de cunho histérico sobre
nosso tema. Encontramos algumas mencdes no trabalho de Rodrigo Lopes®® e no texto de

Alofisio Cunha, ja citado. Entretanto, nenhum destes tem Mundo Novo como proposta central

2 JESUS, Simone Cristina Figueiredo. Viver em Muniz Ferreira: Cotidiano e transformacdes de uma vila no
reconcavo baiano (1930-1960). Dissertagdo (Mestrado em Histéria) - UNEB, Santo Antdnio de Jesus-BA, 2010.
> CUNHA, Aloisio Santos da. Descaminhos do Trem: As ferrovias na Bahia e o caso do trem da grota (1912 —
1976). Dissertacdo (Mestrado) - UFBA, Salvador, 2011.

» SILVA, Fabiana Machado da.O Trem das Grotas:A ferrovia Leste Brasileiro e o seu impacto social em
Jacobina (1920 — 1945). Dissertacao (Mestrado em Histéria) - UNEB, Santo Antonio de Jesus-BA, 2009.

* Ver: MORAIS, Moises Leal. Urbanizacéo, trabalhadores e seus interlocutores no Legislativo Municipal:
Alagoinhas — Bahia, 1948-1964. Dissertagdo (Mestrado em Histéria) - UNEB, Santo Antonio de Jesus-BA,
2011.

5 Ver: OLIVEIRA, Ana Maria Carvalho dos. Feira de Santana em Tempos de Modernidade: Olhares, imagens e
préticas do cotidiano (1950-1960). Tese (Doutorado em Histéria) - UFP, Recife, 2008.

26 LOPES, Rodrigo Freitas. Nos currais do matadouro publico: O abastecimento de carne verde em Salvador no
século XIX (1830-1873). Dissertacdo (Mestrado em Histéria) - UFBA, Salvador, 2009.
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de suas pesquisas. Em outras dreas do conhecimento, temos estudos de Patricio Alves
Barreiros®’ e Liliane Barreiros™ que investigaram a obra de Eulalio Motta.

Feitas estas colocacdes a respeito dos trabalhos que se relacionam de alguma forma
com a nossa pesquisa, devemos dissertar um pouco sobre nossas fontes. Para
compreendermos a logica ferrovidria, visitamos as falas de gestores publicos e de engenheiros
civis, pois estas nos forneceram indicativos de quais foram as intencdes da montagem dos
trilhos na provincia (depois estado) da Bahia. Entre os documentos consultados estdo
mensagens dos governadores, bem como trabalhos técnicos produzidos por figuras como
Miguel de Teive e Argolo. Esse material € disponibilizado no acervo da Biblioteca Publica
do Estado da Bahia, mais especificamente no setor de obras raras. Consultamos os relatorios
dos exercicios de 1935, 1936 e 1937 da Viacao Férrea Federal Leste Brasileiro, esse acesso
nos permitiu analisar os objetivos da empresa ferrovidria, além de inimeros dados
computados sobre as trés estacdes que estudamos. Estes documentos expdem os valores e os
agentes envolvidos, nos permitindo perceber a interlocu¢do governamental na busca pelo
prolongamento dos trilhos de forma mais geral.

Além dos niimeros e das intencdes, estes materiais sao compostos por fotografias, que
também utilizaremos para enriquecer o nosso leque de fontes. Sobre estes registros
especificos devemos destacar a sua restrita circulacdo, como parte de um documento técnico
estes retratos ndo alcangavam as camadas mais populares, se restringindo as personagens
envolvidas com a VFFLB. Em momentos adequados do texto ressaltaremos os objetivos para
os quais foram produzidas as imagens, pois estaremos trabalhando em consonancia com o que

nos aponta Possamai:

[...] é necessédrio para o historiador delimitar com clareza as formas de
veiculacdo das fotografias, que podem assumir o formato de cartdes postais,
albuns fotogréficos, relatdrios, revistas ilustradas, publicidade, entre outros,
tendo assim sob seu controle os objetivos para os quais as imagens
fotogréficas foram produzidas ou veiculadas.”

Os retratos contidos nos relatérios que utilizaremos devem, portanto, ser

compreendidos dentro da finalidade para a qual foram produzidos, assim como as outras

2" BARREIROS. Patricio Alves. Sonetos de Euldlio Motta. Feira de Santana: UEFS, 2012

* BARREIROS, Liliane Lemos Santana. Bahia Humoristica de Euldlio de Miranda Motta: Edigio e estudo
lexical de causos sertanejos. Dissertacdo (Mestrado em Estudos de Linguagens) - UNEB, Salvador, 2012.

» POSSAMAL, Zita Rosane. Cidade Fotografada: meméria e esquecimento nos dlbuns fotograficos — Porto
Alegre, décadas de 1920 e 1930. Volume 1. (Doutorado em Histéria) — UFRS, Porto Alegre, 2005.p. 108 e 109.
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imagens que mencionaremos ainda nesta introducdo. O trabalho com estas fontes requer a
percep¢do de que a pessoa que construiu o retrato funcionou como um filtro que selecionou
aquilo que serd ou ndo captado por suas lentes. Estes materiais ndo sdo, portanto, imbuidos de
neutralidade, mas constroem uma narrativa prépria, uma visao de mundo muito especifica que
se relaciona com o motivo para o qual foram produzidas e os meios onde deveriam circular.*

Outras fotografias que consultamos encontram-se no arquivo do escritor Eulélio de
Miranda Motta, hoje sob a guarda do pesquisador Patricio Nunes Barreiros®', que vem desde
1999 promovendo a sistematizag¢do, organizagao e preservacao do acervo que tem como base
a trajetoria deste intelectual da cidade de Mundo Novo. Estas imagens digitalizadas, datadas
aproximadamente do ano de 1939, estdo dispostas em uma cole¢do intitulada “Mundo Novo
Contemporaneo” que visa privilegiar a materializacdao das aspiracdes civilizatérias das elites
desta cidade. Nestes registros, podemos perceber que o fotégrafo fez recortes no espagco e que
tinha o objetivo de captar as intervengOes realizadas, elegendo como foco de suas lentes a
existéncia de uma cidade formatada em certos padrdes civilizatérios condizentes com o que
vamos expor ao longo do trabalho. Nao dispusemos de maiores informagdes sobre a
organizacdo destes materiais, limitando nossas andlises sobre a composi¢do do dalbum,
entretanto a padronizacdo temadtica e técnica que os compreendem nos elucidou sobre sua
conexao.

Deste acervo, utilizamos ainda as cdpias, em sua grande maioria ja digitalizadas, do
Jornal Mundo Novo — do qual o préprio Euldlio Motta foi articulista. Apesar de poucos, visto
que o jornal circulou na cidade por quase quatorze anos (1919-1933), os exemplares salvos
pelo arquivo constituem valiosissima fonte pelo fato de preservar a visdo que um meio de
comunicacdo local difundiu sobre as principais questdes cotidianas desta localidade, bem
como sobre outras temdticas mais amplas, como o cangaco e a politica estadual no comecgo da
década de 1930. Os exemplares que consultamos remetem a esse recorte temporal, entretanto
inimeras reportagens trazem informacgdes sobre periodos anteriores. O exemplo mais claro
disso € a questdo ferrovidria, assunto recorrente nas falas dos articulistas que, ao fazer
constantes alusdes a luta das liderancas municipais para conseguir ter uma estagdo mais
proxima da sede, nos dao versdes sobre posicionamentos defendidos em periodos anteriores.

Utilizamos ainda em nossas pesquisas algumas reportagens encontradas nos seguintes
jornais: O Correio do Sertdo, editado em Morro do Chapéu, Folha da Feira e Folha do Norte,

sediados na cidade de Feira de Santana, além de O Lidador, da cidade de Jacobina, oriundo da

30 Com base em: KOSSOQY, Boris. Fotografia e Historia. Sao Paulo: Atica, 1989.
3! Doutor em Letras e Linguistica pelo PPGLL-UFBA (2013).
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dissolu¢@o do hebdomadario Mundo Novo, que ja apresentamos. Sobre a utilizacio deste tipo

de fonte convém salientar que:

[...] tomar o jornal como fonte ndo significa pensd-lo como recepticulo de
verdades, ao contrdrio, o que se propde € pensd-lo a partir de suas
parcialidades, a comecar pela observacdo do grupo que o edita, das
sociabilidades que este grupo exercia nas diferentes conjunturas politicas,
das intencdes explicitas ou sutis em exaltar ou execrar atores politicos.”

Ao longo do texto apresentaremos uma andlise mais detida sobre o periddico sediado
nesta cidade e sua adesdo ao projeto das elites. Sobre os que pertenciam a outros municipios,
constatamos que, mesmo estando vinculados a outros espagos e a condicdes diferentes de
circulagdo, eles apresentavam algum tipo de articulagdo com as elites de Mundo Novo, por
vezes noticiando alguns dos eventos da sociedade mundonovense. Colhemos destes
periddicos algumas informacdes que nos ajudaram a entender o posicionamento das elites,
quando ndao nos foi possivel consultar a posicdo da midia local ou quando esta ji nao
funcionava mais na cidade.

No Arquivo da Prefeitura Municipal de Mundo Novo encontramos poucos, mas
relevantes materiais para esta pesquisa. Nos apegamos basicamente a trés livros identificados
como “Livros de Leis”, numerados de 4 a 6, estes registram as leis sancionadas pelos gestores
municipais daquela cidade, organizadas da seguinte forma: Livro de Leis n. 4, que
compreende o periodo de 1916 a 1923; Livro de Leis n. 5, que compreende o intervalo de
1923 a 1926; e o Livro de Leis n. 6, que abrange trés recortes temporais diferentes, de 1926 a
1930, de 1936 a 1937 e um recorte que nds ndo utilizamos de 1948 a 1952.

Nestes materiais, encontramos variada legislacio que vai desde novas posturas
municipais até pecas or¢camentdrias que expunham as formas de arrecada¢do do municipio,
bem como os gastos que este realizava. Infelizmente existem algumas lacunas temporais que
sdo oriundas das questdes politicas decorrentes da chegada de Getulio Vargas ao comando do
pais. Estes documentos, entretanto, sdo ricos sobre os temas discutidos no municipio,

preservando as acdes que o governo local empreendeu visando de aplicar naquela localidade

32 FRANCO, Gilmara Yoshihara; SILVA, Marcia Pereira. Imprensa e politica no Brasil: consideragdes sobre o
uso do jornal como fonte de pesquisa histérica. Revista Historia e Reflexdo, vol. 4. n° 8. Dourados (MS): UFGD,
jul/dez 2010. p.5.
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uma estratégia de gestdo que tinha como finalidade impor sobre os municipes uma perspectiva
urbana que observasse a dinamica econdmica dos privilegiados locais.

Outras fontes, localizadas dispersamente, também foram consultadas, mesmo nao
estando ainda organizadas em arquivos. Consultamos também a obra do advogado e escritor
mundonovense Dante de Lima. Este se ocupou desde a década de 1980 em consultar
documentos escritos, coletar relatos orais, fotografias e outras informacdes, a fim de produzir
publicacdes de cardter memorialista que resumissem os grandes momentos da trajetéria do
municipio de Mundo Novo. O resultado deste trabalho deu origem, no ano de 1988, a
publicacdo do livro Mundo Novo: nossa terra, nossa gente e, em outro momento, a obra
Mundo Novo: Aspectos Historicos, Geogrdficos Sociais e Econdmicos, que ndo apresenta
informacdes sobre sua edicao.

Salvo o cuidado de observarmos que o objetivo da sua escrita € diferente do nosso, nos
ofertou inumeras informagdes sobre os eventos que envolveram a sociedade mundonovense.
A preservacdo da memoria que seu trabalho realiza € deveras importante para fornecer-nos
posicionamentos sobre diversos acontecimentos da cidade, sendo por vezes a unica fonte
sobre alguma questdo. Os relatos de Dante de Lima nos permitem enxergar um caminho para
compreender as intencionalidades em algumas situacdes. Ademais, o cardter memorialista de
sua obra nos instiga a pormenorizar as intengdes dos varios pontos de vista retratados
(geralmente oficiais) sobre os aspectos da cidade que ele trabalha. A riqueza de detalhes, que
quase sempre ele apresenta, é por vezes a peca-chave para compreender o complexo quebra-
cabeca da escrita, que ainda carece de outros textos para dialogar diretamente com ela.

Outras memorias escritas ainda compdem o corpo de fontes deste trabalho, é o
exemplo da obra manuscrita pelo senhor Marotinho, datada de 1980 (ainda inédita). No
trabalho, ele buscou compilar o conjunto de suas memdrias relacionadas ao surgimento de
Piritiba, resgatando as lembrangas desde sua infancia, em meados da década de 1920, até o
momento em que escrevia o texto. O proprio documento mostra a biografia do autor e traz a
sua leitura sobre a trajetoria desta localidade, desde quando era um pequeno arraial até a sua
formacdo enquanto cidade auténoma, desmembrada do territério de Mundo Novo. Estes
textos compreendem a selecao dos fatos conforme as intengdes de cada autor, cabendo, desse
modo, a cada um deles selecionar o que era ou nao relevante ser lembrado, rememorado e

revivido. Ainda relativo as memorias, utilizo como fonte uma entrevista oral que me foi



24

concedida pelo senhor Antenor José de Oliveira™® , “Nond” como gosta de ser chamado, este
material resgata as memorias do entrevistado sobre a cidade de Piritiba.

Faremos uso também da propria escrita de Euldlio Motta. Sua trajetéria como poeta
nos deixou indmeros escritos, que t€ém como base suas vivéncias, com temadticas variadas,
alguns destes retratam os sentimentos e as percepgdes do escritor sobre o cotidiano de Mundo
Novo, bem como as transformagdes que ocorriam naquele momento. Grande parte destes
escritos ja foi sistematizada por outros pesquisadores facilitando a nossa empreitada.

Cabe agora explicar ao leitor sobre a estrutura do texto, que compreende uma divisao
em trés capitulos. No primeiro, nos ocupamos em analisar a relacdo posta entre a questdo
ferrovidria na Bahia e o surgimento da Regido de Mundo Novo; procuramos dialogar com o
debate historiografico sobre o tema, situando o leitor nas principais questdes que envolveram
a propagac¢ao dos trilhos e em como estes acabaram por modificar os diferentes lugares por
onde passaram. Com base na perspectiva metodolégica da Histéria Regional e Local,
buscaremos demonstrar como uma regido foi formada a partir da construcdo de trés estacdes
para embarque e desembarque de mercadorias e passageiros. Franca, Cinco Varzeas (depois,
Piritiba) e Barra (depois, Barra de Mundo Novo) foram as localidades que receberam estas
estacdes, configurando-se como locais dentro da regido estuda. Nos preocupamos em
perceber a formacdo do municipio como zona administrativa e entender os motivos que o
levaram a ser celebrado por suas qualidades rurais. Dialogando com uma bibliografia
existente, retrocedemos e apresentamos a entdo Vila de Nossa Senhora da Conceicdao de
Mundo Novo, durante o século XIX, e depois fornecemos dados de momentos posteriores
confrontando-os e percebendo as continuidades e rupturas estabelecidas sobre o potencial
campestre do municipio.

No segundo capitulo focalizaremos a andlise sobre as transformagdes promovidas
pelas intervengdes levadas a cabo pelas elites a fim de estabelecer sua estratégia de
implantacdo de um particular projeto civilizatério. O olhar recaird sobre as questdes
cotidianas e os diversos ambientes existentes no recorte definido. Privilegiaremos os espagos
onde as fontes nos permitiram ver a presenga de conflitos entre as estratégias e a maneira
como foram consumidas através das tdticas dos populares. Ganham destaque pontos como a
Praca Senador Cohim, sede dos principais icones urbanos do municipio, como os poderes

politicos, a imprensa através do Jornal Mundo Novo, e as estagdes ferrovidrias. Procuramos,

33 Entrevista concedida ao autor em 30 de agosto de 2008, o entrevistado contava com 81 anos e se dedicava as
Letras.
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com isso, evidenciar o que foi marginalizado pelo projeto elitista da cidade, ndo s6 do ponto
de vista fisico e material, mas também do universo dos usos e costumes de sua populagdo.
Aparecem assim, neste momento do texto, outras formas de conceber a cidade, transitando
por praca, becos, ruas, cinema, dentre outros, e apresentando os conflitos de ordem social,
cultural ou econdmica de uma sociedade com vivéncias dissonantes em relacdo ao ideal
planejado.

Por fim, no terceiro capitulo discutiremos mais profunda e sistematicamente as
relacdes entre o rural e o urbano existente nesta sociedade. Com este objetivo, levanto a
discussdo sobre a estrutura de sentimentos desenvolvida sobre questdes como a seca, as
ferrovias, o campo, a cidade e toda a gama de assuntos que envolveram a vida destas
inimeras pessoas. Nos propomos a discutir as percepgdes, as impressdes e as leituras feitas
pelos mundonovenses sobre todo o conjunto de transformagdes empreendido por suas elites
municipais a fim de concretizar o seu projeto civilizatério. Apresentaremos, portanto, de
forma mais especifica as diversas leituras sobre estes espacos, no intuito de analisar com base
nas proposi¢oes tedricas de Raymond Williams todo o conjunto de variantes existentes entre
os extremos definidos como rural e urbano.

Este trabalho procura deixar a sua contribuicdo para um debate mais amplo sobre a
Bahia, percebendo-a de forma mais heterogénea em sua constituicdo social e cultural,
composta de inimeras inter-relacdes entre as suas mais diversas zonas. Nosso propdsito, de
forma alguma, se coloca como uma compreensao totalizante de Mundo Novo ou do interior
do Estado. Para a concentra¢do dos esforcos no foco de andlise ou pelas limitagdes das fontes
de que dispusemos, escolhas tiveram que ser feitas e talvez algumas questdes possam aqui ndo
terem sido trabalhadas. Que venham outros trabalhos e alarguem o debate sobre a tematica,
principalmente sobre este fragmento do interior, apresentando outras Bahias. Esperamos, com
estas indicagdes, localizar o leitor de forma mais precisa quanto as nossas intengdes narrativas
diante deste tema, ainda pouco pesquisado. Dessa forma, o convidamos a nos acompanhar por
estes capitulos que se seguem, em que apresentaremos nossa argumentagdo sobre as questdes
que acabamos de enunciar.

Hora do embarque!
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1 FINCANDO DORMENTES, LEVANTANDO ESTACOES, CONSTRUINDO UMA
REGIAO

“Veé-se assim que no longo trajeto do campo a cidade, com todos seus
estados hibridos e transitorios, a presenca dos novos artefatos da
revolugdo industrial desencadeia respostas diversas, paixoes
contraditorias, pinturas matizadas.” (Francisco Foot Hardman)

Desde suas origens, a locomotiva se apresentou como algo estritamente transformador,
principalmente pela sua capacidade de inovagao, que superou as antigas estruturas no ambito
dos transportes € do comércio. Tomando como ponto de partida seu surgimento e
desenvolvimento em solo inglés, estudos™ demonstram como esta passou a ser um meio de
transporte mais eficiente para cargas e depois, pessoas. Suas apari¢des foram, por vezes,
permeadas por um sentido de encantamento para aqueles que vivenciaram as relagdes entre
técnica e sociedade, como apontou Francisco Foot Hardman, ao analisar um enigmaético
conjunto de ilusdes de Otica e novas sensacOes de espanto e estranhamento, decorrentes das
alteracdes de escala e ritmo.”> A Inglaterra deste contexto, em meio ao processo de revolugao
industrial, propagou sua influéncia sobre o mundo, e o modelo burgués de desenvolvimento
passou entdo a ser parametro,alastrando-se por diversos continentes.

A referida expansao chegou também ao Brasil, harmonizada com a presenca do capital
inglés que, em terras nacionais, fizeram diversos investimentos. Sobre as circunstincias que
envolveram a sua implantacdo em solo verndculo, a ferrovia se configurou, durante o século
XIX, num importante simbolo do progresso ¢ do desenvolvimento®®. Sua implantacdo

relacionou-se com um demasiado entusiasmo sobre as possibilidades da estrutura, pois:

No turbilhdo das mudangas que ocorreram entre o final do século XIX e o
inicio do século XX, a implementagdo do transporte ferrovidrio deixou
marcas profundas nas geracdes que vivenciaram esse momento, Cujos
avangos tecnolégicos modificaram a vida cotidiana no mundo e, em especial,
no Brasil. A Revolugdo Cientifico-Tecnoldgica estava em pleno curso e a

* HARDMAN, Francisco F. Trem fantasma. A ferrovia Madeira — Mamoré e a modernidade na selva. Sdo
Paulo: Companhia das Letras, 1988; MAIA, Andrea Casa Nova. Encontros e Despedidas: Histérias de Ferrovias
e Ferrovidrios de Minas. Belo Horizonte: Argvmentvm, 2009.; CUNHA, Alofsio Santos da. Descaminhos do
Trem: As ferrovias na Bahia e o caso do trem da grota (1912-1976). Dissertacdo (Mestrado em Histéria) -
UFBA, Salvador, 2011.

¥ HARDMAN, op. Cit. Capitulo 1.

3% SOUZA, op. Cit.
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for¢a e a velocidade de uma locomotiva simbolizavam a rapidez com que
~ J o] . s 3
esta revolugio tecnoldgica alcangaria nosso pafs...”’

Nas fontes consultadas, foi comum encontrarmos adjetivagdes exageradas sobre as
possibilidades de transformacgdo dos trens movidos a vapor, principalmente quando politicos
ou engenheiros buscavam defender esta revolugdo tecnoldgica. Nao temos o propdsito de
aprofundar esta questao, mas convém ao nosso intuito destacar a ideia de civilidade atribuida
aos caminhos de ferro. Cabe salientar, ainda, que a associacdo das locomotivas ao progresso e
ao desenvolvimento ganhou destaque nas projecdes feitas sobre o estabelecimento deste
elemento conectivo. Na maioria das vezes, a supervalorizacdo do maquindrio foi fruto da
empolgacdo, intencional ou ndo, dos interlocutores com o projeto em curso. Langadas estas

questdes mais gerais, podemos nos ater de forma mais direta ao avanco dos trilhos pela Bahia.

1.1 As Ferrovias na Bahia

Concentrando nossas atengdes sobre a Bahia, perceberemos que, em sua génese, tal
evento se norteou por uma ideia de integracdo da capital com o rio Sdo Francisco, por
intermédio de uma rede de transportes ferrovidrio e fluvial, conectando o porto de Salvador ao
promissor mercado que se desenvolvia as margens do citado curso d’dgua. E preciso ressaltar
neste contexto a forte presenca das elites agrarias organizadas em torno da Junta da Lavoura,
exercendo a articulac@o politica e econdmica para o estabelecimento deste primeiro tragado.
Outra questdo relevante a nossa proposta se refere ao abastecimento da cidade de Salvador e a
importancia desta no que diz respeito & comercializacdo dos produtos vindos do interior.™®

Além da formacdo da Estrada de Ferro (E.F.) da Bahia ao Sao Francisco, projeto que
detalhamos um pouco no pardgrafo anterior, devemos mencionar que, até o ano de 1930, a
malha ferrovidria baiana contava com a E. F. Central da Bahia, obra iniciada em 21 de julho
de 1867. Podemos elencar ainda a Estrada de Ferro Nazaré, iniciada em 8 de outubro de 1871;
a Estrada de Ferro de S. Amaro com obras iniciadas em 1875; a Estrada de Ferro de Bahia a
Minas, obra inaugurada em 1882; o ramal de Alagoinhas a Timb6 e Estrada de Ferro de
Sergipe em 1884 e 1904, respectivamente; e a Estrada de Ferro de Ilhéus a Conquista, que

teve o inicio da sua construgdo em 1904. Estes tracados desenvolveram diferentes ramais.™

T MAIA, op. Cit. p. 45.
#* SOUZA, op. Cit.
% ZORZO, op. Cit. p. 79.
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Em meio a formacao de todas estas redes, diversos profissionais produziram relatorios
sobre o tema. A transcri¢do abaixo nos pde a par de uma andlise feita por Miguel de Teive e
Argollo e Silveira Franca, engenheiros civis, sobre o conjunto de questdes que envolviam a

formac¢ao da malha baiana nos primeiros anos do século XX. Vejamos:

Atribuimos a inconstancia das receitas de nossas Estradas a varias causas,
que se encontram ligadas ao mdiu tragado escolhido para ellas, ao espirito,
ainda que rotineiro, da populacdo, que viaja muito pouco e ndo tem a
iniciativa e os conhecimentos precisos para fazer progredir as suas
propriedades, ao systema de garantia de juros adoptado para a construccio
da maioria dellas, systema que tem produzido, em toda parte, os resultados
mais perniciosos, por quanto os concenciondrios, fiando-se simplesmente na
garantia de juros, ndo procuram introduzir novos melhoramentos, que lhes
possam assegurar.

Um pouco mais a frente nos ocuparemos de entender melhor o pensamento de Teive e
Argolo. Neste momento inicial, destacamos apenas este fragmento do seu relatério, publicado
em 1908, onde ele expde diversos interesses, objetivando uma alternativa para o incremento
das receitas das estradas. Indica, ainda, ser um problema limitar a viabilidade dos tragados a
garantia de juros. Outrossim, buscava conectar as potencialidades de outras zonas a ldgica
ferrovidria e estabelecer novas possibilidades de producdo e comercializagdo, funcionando a
capital Salvador como um importante ponto de convergéncia para este comércio de toda uma
regido alcancgada pelos trilhos.

Sobre a formacgdo de redes urbanas, o autor Francisco Antonio Zorzo*! fez uma andlise
por meio da conexao estabelecida pelos trilhos entre doze cidades no sul do reconcavo e no
sudoeste baiano. O esforco empreendido por ele se dd sobre as diversas questdes que
incidiram sobre este processo no transcurso dos séculos XIX e XX, fornecendo-nos
importantes elementos para compreendermos a implantagcdo dos trilhos no Estado. Seu estudo
equacionou o relacionamento desenvolvido entre os diversos agentes conectados. Neste caso,
Nazaré funcionava como ponto de conexdo da malha ferrovidria com o porto fluvial, e
concentrava o escoamento da producdo das zonas assinaladas. O autor levanta ainda diversas
questdes que nos ajudam a pensar sobre a montagem de uma via de metal neste contexto, com

€nfase para a atuacao das elites rurais.

40 ARGOLLO, Miguel de Teive e; FRANCA, Justino da Silveira. Memdria Sobre as Estradas de Ferro da
Bahia. Bahia: Litho — Typo e Encadernagdo — Reis e Comp, 1908. p. 11
*1 ZORZO, op. Cit.
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Outras pesquisas se ocuparam em estudar mais profundamente a relacdo entre os
trilhos e o cotidiano das localidades que eles cortaram. Uma delas foi a de Simone Cristina
Figueiredo de Jesus*’, que buscou captar o ordinirio em Muniz Ferreira, uma Vila do
Recdncavo Baiano, quando esta se conectou a rede. Neste caso, a autora destaca o forte
didlogo estabelecido entre a dita Vila e sua referéncia regional, Nazaré. Demonstra, ainda, que
a ferrovia propiciou inimeras transformacoes, principalmente no que se refere aos aspectos
comerciais. O ambiente da estacdo passou a caracterizar-se como um espaco onde se
desenvolvia a pratica de um comércio mais popular, em virtude do movimento de pessoas e
mercadorias. Aponta que o abastecimento da localidade manteve uma ligacdo muito grande
com os tropeiros e as fazendas préximas, mesmo depois da introdugdo desse novo meio de
transporte.

A autora entende que, em Muniz Ferreira, a chegada da locomotiva intensificou as
praticas comerciais no espago da feira, diversificando as atividades cotidianas da Vila.
Destaca ainda a relacdo que a localidade manteve com a cidade de Salvador, para a qual —
revela o estudo — fornecia certos produtos primarios. O carater mais especifico do trabalho
permitiu a autora se ater as particularidades da Vila, expondo no texto o cotidiano da
localidade e observando as interacdes entre o trem de ferro e as questdes econdmicas e sociais
que compunham as vivéncias desenvolvidas em decorréncia do acesso aos trilhos.

Convém observar que a expansdao dos trilhos na Bahia tinha como uma de suas
fungdes atribuir maior dindmica comercial ndo sé ao interior, mas principalmente a cidade de
Salvador.**Vale destacar que, nas primeiras décadas do periodo republicano, a Bahia ndo
ocupava mais o lugar de destaque no cendrio nacional, e suas elites buscavam, em meio aos
tempos de “infortiinio”, estabelecer novas diretrizes que permitissem a sua insercdo no
rearranjo politico e econdmico em curso no Brasil ap6s o estabelecimento da Republica.**

Do ponto de vista econdmico, a conjuntura baiana manteve o lastro econdmico
agroexportador que herdara do periodo imperial, entretanto os seus produtos nao tinham um
mercado tdo favordvel como detinha o café, exportado a época predominantemente pelos

estados sulistas. Esta conjuntura criou um ciclo vicioso que impediu investimentos mais

** Ver: JESUS, Simone Cristina Figueiredo. Viver em Muniz Ferreira: Cotidiano e transformagdes de uma vila
no reconcavo baiano (1930-1960). Dissertacdo (Mestrado em Histéria) - UNEB, Santo Ant6nio de Jesus-BA,
2010.

 Ver: ZORZO, Antdnio Francisco. Ferrovia e Rede Urbana na Bahia: Doze cidades conectadas pela Ferrovia
no Sul do Recdncavo e Sudoeste Baiano (1870-1930). Feira de Santana: UEFS, 2011. e SOUZA, Robério S.
Tudo pelo Trabalho livre! Sdo Paulo: FAPESP, 2011.

* Ver: LEITE, Rinaldo Cesar Nascimento. A rainha destronada: Discursos das elites sobre as grandezas e os
infortinios da Bahia nas primeiras décadas republicanas. Feira de Santana: UEFS Editora, 2012.
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vultosos em setores estratégicos pelo Estado, como a educagdo e a propria rede de
transportes.*’

Percebemos a relagdo posta entre a capital e o interior, no que se refere a pauta de
produtos exportados, sendo boa parte deles transportados através da malha ferrovidria. Esta
conjuntura da economia baiana mostra o quao importante era para as diversas localidades
dispor de fécil acesso aos trilhos. A estacdo ferrovidria, nesse contexto, funcionava como um
simbolo, um elemento de distingio no contexto do Estado. Dito de outra maneira,
representava um portal de insercdo para as atividades mercantis possibilitadas pelas vias de
metal.

As falas dos agentes politicos, responsdveis pelo processo de implantacdo das
ferrovias no Estado, demonstram que o formato no qual a empresa estava montada nao se
sustentou. Com o objetivo de reorganizar o negdcio, principalmente a Estrada de Ferro da
Bahia ao Sao Francisco, novos ramais que alcangassem regides ainda ndo contempladas pelos
caminhos existentes, e com possibilidades de incrementar o fluxo dos produtos, passaram a
ser discutidas. Muito citada, principalmente pelas possibilidades de desenvolvimento
econdmico, a zona de Mundo Novo foi incluida nos diferentes percursos que tinham como
meta final unir as duas mais importantes linhas a época no territério baiano. Este ramal
especifico acabou por ter diferentes denominagdes, alguns estudos, por exemplo, trabalham
com a denominacao de “trem da grota” 40,

Adotaremos aqui a denominacdo que mais comumente encontramos nas fontes e que
foi utilizada nos relatérios oficiais sobre o ramal, quando j4 estava sob a gestdo da Viacdo
Férrea Leste Brasileiro. Esta denominacdo caracteriza o trecho pelas estagdes que indicam as
extremidades da conexdo, variando de nome a medida que novas localidades iam sendo
incluidas no percurso. O termo ramal é também utilizado pelo fato de que, naquele momento,

a conexao teria sido, na verdade, uma variante da Estrada de Ferro da Bahia ao Sdo Francisco.

Sobre a formacao deste trecho especifico é que nos debrucaremos no item a seguir.

1.2 O ramal Bonfim - Barra de Mundo Novo

Em virios momentos, encontramos na documenta¢do consultada referéncias sobre

trilhos que alcancassem ‘“Mundo Novo”. Destacamos, como exemplo, a mensagem

45 LEITE, Rinaldo Cesar Nascimento. A rainha destronada: Discursos das elites sobre as grandezas e os
infortinios da Bahia nas primeiras décadas republicanas. Feira de Santana: UEFS Editora, 2012.
¢ CUNHA, op. Cit.
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apresentada a Assembleia Geral Legislativa, pelo Governador Luiz Vianna, no ano de
1898.770 pronunciamento do gestor expde que a “linha Central a partir de Sao Felix com 300
kilometros projetaria diversos ramaes de grande futuro, merecendo salientagdo o de Sitio
Novo a Mundo Novo”. A especificacdo aparece tanto nas declaracdes politicas, quanto em
relatdrios técnicos elaborados por engenheiros civis. Convém frisar a participacdo bastante

ativa destes profissionais na implantacdo da malha férrea da Bahia, visto que:

Os rearranjos da Republica e do sistema de federagdo, que concediam
diversas liberdades aos estados, coincidem com a formulagdo do primeiro
plano ferrovidrio da Bahia. Em 1891, assim como fizera o governo Federal
um ano antes, o governo do Estado nomeia comissdo de engenheiros para
elaborar o plano de viagdo do Estado. Deviam apresentar as ferrovias mais
necessdrias e vidveis para a Bahia. Apresentado o relatério, suas diretrizes
foram aceitas e em 1893 era aprovada a Lei 37, o Plano de Viacdo Férrea do
Estado.*

A presenca dos engenheiros ndo se limitou a atuacdo técnica, pois avancou sobre as
esferas politicas e econdmicas. Alguns destes conseguiram organizar de tal forma a sua
posic@o nesta questdo, que acabaram por controlar grandes extensdes de estradas. Foi o caso
de Miguel de Teive e Argolo, a quem ja nos referimos anteriormente, que chegou a controlar
toda a malha federal no Estado e politicamente se posicionou no grupo liderado por
Pinho/Seabra.*Sua visdo sobre as ferrovias, como podemos observar no relatério publicado
em 1908, apontou as potencialidades para o desenvolvimento das empresas ferrovidrias no
estado, destacando, entre os varios problemas, o isolamento ao qual as estradas estavam

submetidas, fato que deixava de agregar ao seu conjunto zona de enorme potencial. Vejamos:

Quem, estudando esses assumptos, langar as vistas sobre o mappa da Bahia,
mal impressionado ficard destacando, pelo seu isolamento, d’ entre as
estradas que cortam o nosso territorio, a Estrada de Ferro do S@o Francisco,
Percorrendo uma zona inhospita, carente de um dos elementos mais
necessdrios 4 existencia, a agua, tendo, 4 esquerda, zonas productivas e ricas,
a que nao pode servir convenientemente, por difficuldades de communicacao
entre ellas e as suas diversas estagdes, com um percurso que se distende por

7 Mensagem apresentada 2 Assembléia Geral Legislativa em 14 de abril de 1898 pelo Exm. Sr. Dr. Luiz Vianna
(Governador da Bahia). THYPOGRAPHIA DO “CORREIO DE NOTICIAS”. Bahia, 1898. P. 18. Disponivel
em: <http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u013/000078.html>. Acesso em: 22 maio 2014.

“ CUNHA, op. Cit. p. 51.

¥ Ibid., p. 72.
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452 kilometros, affigura-se-nos que a construccao de ramaes, que lhe tragam
os productos das zonas adjacentes e a ellas levem, ao mesmo tempo, o
resultado dos esforcos dos que habitam em outras, se impde, como uma
necessidade palpitante.™

Mas o relatério, produzido pelos engenheiros Teive e Argolo e Silveira Franga, ndo se
limitou a observar a desorganiza¢do da malha férrea baiana no periodo; como vimos, sugeriu
enfaticamente uma readequagdo do sistema a fim de corrigir os erros que eram
“palpitantes”.SlPara o isolamento detectado, que entendiam como danoso ao desenvolvimento
do Estado, expuseram a necessidade de uma maior ramificacdo das ferrovias por dreas até
entdo desprezadas pelas acdes governamentais. Tomando a defesa da necessidade de integrar

as diversas zonas produtivas, os engenheiros acrescentaram algumas sugestdes ao plano

Nz

anterior, lancado pelo Ministro de Viagdao e Obras Publicas a época. Em suas colocagdes,
dialogaram com as propostas lancadas pela autoridade politica, fazendo referéncia ao
municipio de Mundo Novo e dreas proximas. Sobre esta zona, os engenheiros observaram

que:

O ramal de Villa Nova a Jacobina ird atravessar sempre terrenos da maior
fertilidade, onde ao lado do café e dos demais generos dos paizes tropicaes,
apresentam-se exhuberantes a parreira, o pecegueiro, o marmello, o trigo e
outros productos das zonas temperadas.

Passando por terrenos feracissimos os productos viriam dar nova vida &
Estrada de Ferro do Sdo Francisco e facilitar a comunicacdo com uma
grande regido, muito adaptavel 4 colonisacdo extrangeira. Esse ramal ndo
deverda, porem, em nossa opinido, ficar ali; cuampre que elle attinja o Morro
do Chapeu e de 14 se dirija a0 Mundo Novo, trechos que fazem parte do
plano do nobre Ministro, como se vé€ da alinea D) do seu projecto; mas
pensamos também que Mundo Novo deve ser ligado por um ramal a estacdo
de Sitio Novo, da Estrada de Ferro Central da Bahia, passando pelos
Fertilissimos terrenos, cobertos ainda de mattas virgens, do Valle do rio
Agua Branca, de Orobd Grande e Itaberaba, realisando mais moderno dos
desideratos dos entendidos nos negécios de viacdo férrea - a ligacdo, de
diversas artérias e estradas de penetracdo formando uma sé réde, facilitando
a troca dos productos entre zonas a que cada uma serve, e animando, assim,
a polycultura, a industria e a mineragdo.”

%% ARGOLLO; FRANCA, op. Cit. p. 13.
51 .

Ibid.
2 Ibid., p. 14 ¢ 15.
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Neste sentido, um dos encaminhamentos sugeridos para conectar zonas até entio

desprezadas foi a de um ramal que ligaria as duas importantes estradas de ferro baianas,

passando por Jacobina e Mundo Novo. O trajeto adotado acabou ndo sendo exatamente o

mesmo que foi proposto por Teive e Argolo, mas sua presenca foi marcante no processo de

implantacao da malha, e seu pensamento se coadunava com as outras propostas oferecidas aos

gestores publicos. Sobre a relagdo entre o engenheiro e a criacio da Companhia de Viacdo

Geral da Bahia, Aloisio Santos da Cunha afirma:

Era a vitéria de Miguel de Teive e Argollo e do grupo politico ao qual se
ligava, liderado pelo entdo governador Jodo Ferreira de Aradjo Pinho e sob
os auspicios do Ministro de Viacdo do presidente Afonso Pena, o também
baiano Miguel Calmom du Pin e Almeida. Teive e Argollo passara a
controlar toda a malha Federal na Bahia. Trabalhos mais recentes que
abordam estes acontecimentos ndo deixam divida quanto a existéncia de um
acordo de bastidores entre os grupos dirigentes da Bahia para colocar a
malha ferrovidria nas mios de um dnico grupo, formado pelos mesmos que
antes dominavam as estradas separadamente. [...] Na politica local, os
movimentos que deram origem a Companhia fizeram parte da reorganizacio
de poder no Estado e ocorreram em momentos de tensdes politicas. A vitéria
do grupo liderado por Aradjo Pinho e depois por José Joaquim Seabra
marcou o afastamento do centro de controle do Estado do grupo liderado
pelo ex-governador Severino Vieira.”

A partir do contexto que expusemos ha citacdo acima, ocorreram acordos entre o

grupo que assumiu o controle politico no Estado e os capitalistas franceses. Aloisio Santos da

Cunha salienta a importincia desta interven¢do estrangeira para compreender a formacado do

ramal que se organizou na Compagnie des Chemins de Fer Federaux du I’Est Bresilienne.

Convém destacarmos que:

O Crédit Mobillier, ao que tudo indica, fez o empréstimo a Bahia sob a
condi¢do de a malha ferrovidria Federal no estado ir parar em um de seus
tentdculos. Este foi a Caisse Commerciale et Industrielle de Paris, o brago
financeiro que deu origem a Chemins de Fer em 1911. Diversos fatores nos
levam a esta conclusdo. Miguel Calmon e Aradjo Pinho apresentaram e
pediram aten¢d@o para com os representantes do grupo francés ao ministro de
viac¢do Francisco S4 e realizaram as manobras j4 explicitadas para unificacao
da rede. Por seu turno, o ministro informou ao governador que os franceses
se mostraram animados e dispostos a colaborar com o governo para
solucionar o problema das ferrovias baianas.™

>3 CUNHA, op. Cit. p. 72.
> Ibid., p. 75.
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Ap6s as tentativas orquestradas por Teive e Argolo, a administracdo da linha passou
para a Compagnie des Chemins de Fer Federaux du I’Est Bresilienne, que a operou a partir de
1911, avancando em dire¢do ao municipio de Jacobina, onde chegou no ano de 1920. Fabiana
Machado da Silva®® buscou analisar a relacdo desenvolvida entre a Ferrovia Leste Brasileira e
a referida localidade, apontando a presenca dos trilhos como um elemento significativo no
contexto das transformacdes da vida econdmica da cidade, assim como dos hébitos e dos
costumes considerados atrasados, caracteristicos do que ela entende ser a regido sertaneja.

Para a autora, o trem funcionou como vetor de uma transformacdo do espago urbano,
mesmo a composicdo rural da sociedade sendo basilar. Os jacobinenses buscaram, neste
contexto, novos parametros civilizatérios, influenciados pelos ideais oriundos dos grandes
centros. Para Silva, estes valores ndo foram aceitos totalmente pelos municipes, mas vistos
com receio, principalmente pela parte da populacdo que se orgulhava de seu passado agricola
e/ou minerador, de forte diferenciacdo social, coisa da qual ndo queriam abrir mao. Estes
estudos acabam por focalizar os aspectos urbanos, tendo a cidade como elemento mais
preponderante de sua andlise, ficando assim as zonas campestres cortadas pelas ferrovias
ainda carentes de andlises proprias ou que adotem a perspectiva entre o rural e o urbano.

Outra projecao, esta do ano de 1910, também compreendia Mundo Novo dentro de seu
roteiro. A carta a seguir nos permite ter uma visdo mais clara da localizacdo geografica do
nosso recorte espacial, bem como de outros pontos que foram citados nas fontes que
apresentamos, contendo, inclusive, o toponimo da época. Exemplos disto s@o o caso de Sao
Félix, ponto em destaque na “E. de F. Central da Bahia”, e a Cidade do Bonfim, que também
aparece em relevo se observarmos o tracado da “E. de F. Bahia ao S. Francisco”. O trajeto
apontado considera, assim como em outros estudos ja mencionados, a necessidade de unir as
linhas mais importantes do Estado na época, conectando importantes faixas do territério ainda
desprezadas pelas vias de metal, como é o caso de Jacobina, Morro do Chapéu e Mundo

Novo.

33 SILVA, Fabiana Machado da. O Trem das Grotas:A ferrovia Leste Brasileiro e o seu impacto social em
Jacobina (1920 — 1945). Dissertacao (Mestrado em Historia) - UNEB, Santo Antonio de Jesus-BA, 2009.



Figura 1 - Mapa com localizacdo da cidade de Mundo Novo em relagdo a outras cidades do estado — 1910.
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Fonte: MESQUITA, Elpidio de. Viagdo férrea da Bahia. Rio de Janeira. Typ. do Jornal do Comercio. 1910. In:
SOUZA, Robério Santos. Experiéncias de trabalhadores nos caminhos de ferro da Bahia: trabalho,

solidariedade e conflitos (1892-1909). Dissertagdo (Mestrado em Histéria) - UNICAMP, Campinas, 2007.

O mapa acima expde a zona central do estado da Bahia e procura ilustrar o plano

pensado por Elpidio de Mesquita, que tomava como partida a Cidade de Bonfim (no alto),

com o tracado avancando rumo ao sul, em dire¢do a Jacobina (1920), e passando por Saude.
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Conforme o projeto mostrado através da linha pontilhada, a rota atravessaria o rio Jacuipe,
divisa natural de Mundo Novo, seguindo até a sua sede administrativa.
Outro exemplo é encontrado no ano de 1912, quando J. J. Seabra apresentou

mensagem’® 2 Assembleia Legislativa do Estado, entendendo a necessidade de promover:

Ligacao da Estrada de Ferro S. Francisco, no Bonfim, 4 Estrada Central da
Bahia, no Sitio Novo, servindo a Campo Formoso, Jacobina, Morro do
Chapéo, Mundo Novo, Orob¢ e Itaberaba, directamente ou por meio de
ramaes, segundo o resultado dos estudos, a juizo do Governo, quanto a
Campo Formoso e Morro do Chapéo.

Esta visdo, junto com as demais que mencionamos, expde a constante presenga desta
zona nas projecdes sobre a expansao dos trilhos na Bahia. Diante de tantos projetos, o ramal
que efetivamente conectou Mundo Novo partiu da Cidade de Bonfim, na Estrada de Ferro da
Bahia ao Sao Francisco. O objetivo maior desta conexdo era ligar esta via a linha da Central
da Bahia, entretanto havia outras metas em voga. Uma delas era alcancar uma zona
apresentada como sendo de grandes potencialidades para as atividades pecudrias, fazendo
referéncia, por exemplo, aos seus pastos, que conseguiam enfrentar adversidades como a seca.
Esta foi uma preocupacdo constantemente levantada, ndo somente do ponto de vista
ferrovidrio, mas em diversas outras questdes que envolviam o cotidiano do interior do Estado.

Ap6s conectar o municipio de Jacobina, os trilhos partiram com destino a Mundo
Novo, passando antes por Miguel Calmon. O inicio das atividades na estacdo do Franca se
deu, portanto, nestas condi¢des, € ndo podemos esquecer também da relevancia de Morro do
Chapéu para o desenvolvimento do tralc;aldo.57 E importante observar a proeminente atuagio
do ministro Francisco S&, ocupando relevante papel dentro do processo de organizacdo da
Compagnie des Chemins de Fer Federaux du I’Est Bresilienne. Neste momento, retornou ao
governo do Estado J. J. Seabra, embora seu grupo tenha se mantido no poder desde seu
primeiro mandato (1912-1916).® Encontramos evidéncias da articulagio das elites

mundonovenses com Francisco S4, estas fizeram homenagens a figura deste politico por sua

°® Mensagem apresentada 2 Assembléia Geral Legislativa do Estado da Bahia da abertura da 2* sessio ordinria
da 11* legislatura pelo Dr. J. J. Seabra, governador do Estado. SECCAO DE OBRAS DA “REVISTA DO
BRASIL”. Bahia, 1912. p. 33. (07 de abril de 1912). Disponivel em:
<http://brazil.crl.edu/bsd/bsd/u241/000034.html>. Acesso em 22 maio 2014.

7 CUNHA, op. Cit.

8 Ver: LEITE, Rinaldo Cesar Nascimento. A rainha destronada: Discursos das elites sobre as grandezas e os
infortinios da Bahia nas primeiras décadas republicanas. Feira de Santana: UEFS Editora, 2012. p. 201-206.




37

contribuicdo a chegada da locomotiva em suas terras. Podemos destacar o exemplo da entdo
Praca do Comércio, que passou a se chamar Praca Francisco S4. A lei que promoveu a
alteracdo do nome salientou o caréter de gratiddo da sociedade local.”® Sobre a atuacio da

empresa francesa em terras mundonovenses, Aloisio S. da Cunha nos atenta para o seguinte:

Os cerca de 50 km de Jacobina ao Franga foram atacados com mais
efetividade a partir de 1921 e a inauguracdio das duas estacdes do
prolongamento, Miguel Calmon e Franca, se deu em 12 de outubro de 1923.
Com a abertura ao trafego desta se¢do concluia-se o primeiro trecho e, agora,
a producdo da zona de Morro do Chapéu e Mundo Novo poderia ser mais
facilmente escoada pela estacdo do Franca. Seriam necessarios onze longos
anos para que a Chemins de Fer construisse mais 20 km entre o Francga e
Piritiba. Foi a dltima acdo da companhia francesa em prol da ligacdo das
estradas do Sdo Francisco e Central da Bahia.”

As transformacdes ocorridas na década de 1930 passaram novamente a empresa para a
administracdo do governo, sob a denominacdo de Viagcao Férrea Federal Leste Brasileira. O
que depreendemos da imprensa local, no decorrer do ano de 1931, é que o trecho Franga—
Piritiba foi deixado quase pronto pela companhia francesa. E a indignacdo das liderangas
municipais pode ser percebida no posicionamento do Jornal Mundo Novo, quando em extensa
publicacdo de capa condenou os atrasos na conclusdo da via, que contrariava o objetivo de
levar a locomotiva a Barra de Mundo Novo. A matéria relatou ainda a alternativa de se
trabalhar a estacdo de Piritiba como referéncia para atender a sede administrativa. Esta ja
estava praticamente pronta, € o transporte complementar seria feito por meio de estradas de
rodagem até a conexdo com os trilhos.

A publicacdo jornalistica apresenta didlogos realizados via telegramas que, segundo
consta, traduzem conversas entre o Sr. Teodorico Alves, figura de relevo politico e econdmico

(diversas vezes membro do legislativo municipal e prefeito até o ano de 1930, foi coletor

% MUNDO NOVO (Cidade). Lei municipal n. 242. Livro de Leis n.5. Arquivo da Prefeitura Municipal de
Mundo Novo.
% CUNHA, op Cit. p. 96-97.
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federal, pecuarista e comerciante) %! ¢ 0 Ministro da Viacdo José Américo de Almeida. A

L e 62 - . .
noticia’~ inicia relatando que:

Segundo um telegrama recebido a 19 do corrente pelo nosso amigo Capm.
Teodorico Alves, e que pelo mesmo nos foi mostrado, o atual ministro da
viagdo, Dr. José Américo de Almeida, deferiu o pedido que lhe dirigiu a
Companhia Ferro Vidria, de referéncia a inauguracdo da estacdo de Cinco
Virzeas, distante desta cidade 40 Km. Os trabalhos d’aquella estacio estdo
em via de conclusio®

Nos chamou a atencdo o fato de o senhor Teodorico Alves ainda estar envolvido no
processo de implantacdo da ferrovia no ano de 1931, haja vista que este teria saido do governo
durante o processo revoluciondrio de 1930. Dante de Lima nos esclarece esta questdo quando
relata o posicionamento do prefeito, que, segundo consta, estava a apoiar a luta contra o golpe
subversivo e, existindo em Mundo Novo um Tiro de Guerra, este estava pronto para lutar
contra o Tenente Juracy Magalhdes. Mas, conforme Dante de Lima, na dltima hora Teodorico
telegrafou aderindo a revolug;a?lo.64 Os esclarecimentos trazidos pelo memorialista fazem
descortinar a estranheza sobre o fato de Teodorico Alves continuar intervindo no processo de
constru¢do da estrada de ferro publicamente, demonstrando alinhamento politico com as
esferas do poder para além do municipio. O prefeito, neste momento, ja era Raul da Costa
Victoria, interventor nomeado pelas novas liderangas do Estado.”

Diversas questdes envolveram a constru¢do deste ramal, como podemos observar estas
vao desde acordos politicos, passando por outras de ordem técnica, até a disponibilidade
financeira da empresa ferrovidria e os potenciais produtivos da zona a ser cortada pelos
trilhos.®® Encontramos, nos seus relatdrios, informagdes que expressam a dificuldade

financeira que a nova concessiondria teve para realizar o prolongamento dos ramais.

" A matéria “Estrada de Ferro” que utilizaremos a seguir, apresenta Teodorico Alves apenas como “nosso amigo
Capm”, ndo especificando se este era mesmo o ex-prefeito. Entretanto, pela sua atuagdo como lideranca politica,
tudo leva a crer que se trata da mesma pessoa, dificilmente tratar-se-4 de um caso homdnimo. As informagdes
adicionais sobre o politico municipal encontramos em: LIMA, Dante de. Mundo Novo: Aspectos Histdricos,
Geogrificos, Sociais e Economicos. [S.1.:s.n.][20007]. p. 46.

®?ESTRADA DE FERRO. Jornal Mundo Novo, N. 180, 24 jul. 1931, Acervo de Eulilio Motta, p. 1.

% Na prépria edigdo, o jornal emite correcdo para a distdncia entre a estagdo de Piritiba e a cidade de Mundo
Novo que na verdade seria de 20 km. JORNAL MUNDO NOVO, n. 180. Acervo de Euldlio Motta. p. 4.
64LIMA, Dante de. Mundo Novo: nossa terra, nossa gente. Salvador: Contemp, 1988. p. 77.

*Ibid., p. 89.

% Uma discussdo sobre a formacdo do Ramal Bomfim — Barra de Mundo Novo é encontrada em: CUNHA,
Alofsio Santos da. Descaminhos do Trem: As ferrovias na Bahia e o caso do trem da grota (1912-1976).
Dissertacdo (Mestrado em Historia) - UFBA, Salvador, 2011.
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Tamanho empenho para a efetivacdo da estacdo de Piritiba pode ser melhor
compreendido quando buscamos enxergar as cifras oriundas das praticas comerciais inerentes
ao seu funcionamento. Para termos um parametro do que representavam estes prédios,
acreditamos que a melhor forma é comparar os niimeros existentes entre as diversas sedes do
ramal. Encontramos estes dados no anexo n. 21 do Relatério da VFFLB, que apresenta uma
tabela com o demonstrativo das receitas totais por localidade. Destacamos abaixo uma tabela
adaptada que apresenta estes nimeros, partindo do ano de 1934, quando o prédio de Piritiba

foi aberto ao fluxo da linha. Organizamos por ordem decrescente de valores, observemos:

Tabela 1 - Receita Total por Estacdes -(Ramal Bonfim-Barra de Mundo Novo)

1934 1935 1936 1937 Receita Total
Jacobina 222:426$350 | 389:999$745 | 376:138$550 | 409:199$000 | 1.397:763$645
Bomfim 211:808%995 | 330:9128$885 | 364:614$960 | 395:744$450 | 1.303:081$290
M. Calmon | 150:290$670 | 286:564$665 | 322:315%$950 | 386:659$250 | 1.145:830$535
Franca 98:611$745 | 163:239%215 | 202:617$162 | 265:994$250 730:462$372
Piritiba 13:672%$245 | 86:454$340 | 240:332%$050 | 260:191$050 600:649%685
C. Formoso | 24:151$035 | 113:757$070 | 169:074$800 | 200:102$700 507:085%$605
Sadde 40:692%$950 | 119:637$905 | 83:054$450 | 102:242$900 345:628$205
Pindobassd | 78:569$410 | 71:490$330 | 72:580$150 | 91:064$650 313:704$540
Barra $ $ $ | 227:843$500 227:843$500
Caén 37:9228$340 | 57:476$835 | 43:472$500 | 77:391$100 216:2628775
Itinga 23:613%$710 | 53:357$455 | 50:634$450 | 55:353$400 182:959$015
Missao 1:358$160 3:048%$250 5:3348$950 8:589%$150 18:330$510

Fonte: Tabela montada pelo autor, os dados fazem parte do relatério do exercicio de 1937 da Viagdo Férrea
Federal Leste Brasileiro. Anexo n. 21.

Em “receita total” colocamos a soma das receitas dos quatro anos analisados para uma
melhor compreensdo dos valores. A seguir, adaptamos outra tabela que demonstra 0os nimeros
praticados pelas estacOes ferrovidrias do municipio de Mundo Novo. Perceberemos, com base
na comparacao dos valores, que os nimeros apresentados pelas localidades do Franga e de
Piritiba e em 1937 de Barra de Mundo Novo sdo significativos no contexto geral do ramal.
Agora em “receia total” traremos a soma dos valores anuais das estagdes do municipio,

expressos, assim como na tabela anterior, em contos de réis (moeda corrente a época):



Tabela 2 — Receita Total por Estacdes no municipio de Mundo Novo
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Ano Franca Piritiba Barra Receita Total

1932 104:410$985 $ $ 104:410$985
1933 96:159$000 $ $ 96:159$000
1934 98:611$745 13:672$245 $ 112:283$990
1935 163:239%215 86:454$340 $ 249:693%$555
1936 202:617$162 240:332$050 $ 442:949$212
1937 265:994$250 260:191%050 227:843$500 754:028%800

Fonte: Tabela montada pelo autor, os dados fazem parte do relatério do exercicio de 1937 da Viagdo Ferrea
Federal Leste Brasileiro. Anexo n. 21.

A inauguracdo da estacdo de Piritiba foi, sem dividas, mais um marco no projeto de
penetracdo ferrovidria no municipio de Mundo Novo. Entretanto, o objetivo de por em
funcionamento a estacdo de Barra ainda era algo fortemente desejado e buscado pelas elites
municipais, que viam os trabalhos parados desde 1928 e expostos ao desgaste do tempo
durante quase uma década, apesar de estarem perto da localidade. Conforme o que podemos
depreender do que relata o Engenheiro Lauro F. P. de Freitas, diretor da estrada, a Joao
Marques dos Reis, ministro da Viagcdo e Obras Publicas, o prolongamento no territério de

Mundo Novo € o tnico realizado no ano de 1936. Vejamos:

Nao fosse a conclusdo dos servicos de construcc¢do do trecho Piritiba-Barra,
numa extensdo de 16.k814,500 kilometros, nenhum outro servigco de
construc¢do de linhas se teria verificado nesta ferrovia. Esse trecho, porém,
que estd a concluir-se, fora custeado por parte do credido de 4.000 contos
que obtivemos para anttender aos damnos produzidos pelos temporaes de
1935.

Uma vez inaugurado, o que esperamos seja em breves dias, terd V. Excia.

prestado um relevantissimo servico 4 zona de Mundo Novo, cuja
exuberancia e capacidade de producgdo sdo incontestdveis.”’

Com as verbas para prolongamentos de ramais indisponiveis, em virtude das mds
condi¢des financeiras da Empresa, o tramite que possibilitou a inauguracdo de mais uma

estacdo no territério de Mundo Novo € narrado no relatério do exercicio de 1937. Vejamos:

7 VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1936. (Construccdes e
prolongamentos de ramaes). Cia. Editora e Graphica da Bahia. Bahia, Junho de 1937. p. 67
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A’ vista désse doloroso aspecto, e tendo em conta a parcela relativamente
pequena a ser dispendida na conclusio dos servigos, resolveu esta Diretoria
solicitar désse digno Ministério a devida autorizagdo para concluir os
trabalhos, o que ndo pdde, alids, ser obtido oficialmente, por falta de
recursos especiais. Nao obstante, com os parcos recursos do custeio,
prosseguimos os servicos, tendo conseguido, por fim, conclui-los, em 31-12-
37, pois ndo era justo que permanecesse ao abandono tdo importante parcela
do patrimonio nacional, cuja terminacdo dependendo apenas de pequenos
recursos, iria levar nova seiva de vida e de progresso a esses ubérrimos
rincdes de Mundo Novo, onde a pecudria encontrou o seu habitat.

Assim, concluiram-se os trabalhos de terraplenagem e de alvenaria das obras
d’ arte iniciadas; procedeu-se assentamento de trilhos e acessérios, locagao,
nivelamento da linha e demais servicos de acabamento necessdrios 4 sua
segurdnga e drenagem.®®

Além de apontarem a forma como foram desenvolvidos os trabalhos para a conclusio
das obras, os documentos exaltam as potencialidades de Mundo Novo, atitude condizente com
0 que comumente encontramos nas outras fontes. Destacamos que a exposi¢do presente no
relatério defende a ideia de que a ferrovia ird levar o progresso a esta zona “onde a pecudria
encontrou o seu habitat”. A relacdo entre a atividade pecudria neste municipio e a questao
ferrovidria serd trabalhada de forma mais detalhada em outro momento deste texto. Neste
tépico, buscamos analisar a formacdo do ramal, apresentando também algumas informacdes
sobre as estacoes.

Conforme os dados que encontramos, a nova estacao de Barra também demonstrou
nimeros considerdveis no primeiro ano de funcionamento, tendo uma receita total de
227:843$500. Devemos considerar que nesse momento temos as trés estagcdes em operagao no
municipio, onde a de Piritiba obteve uma receita total de 260:191$050, e a do Franca de
265:994$250, perfazendo o valor de 754:028513800,69 uma cifra significativa diante dos valores
apresentados pelas outras estacdes. Concluida a andlise sobre a constru¢ao do ramal Bonfim-
Barra de Mundo Novo, vamos nos debrucar, no item que segue, sobre uma questdo que

envolve as ferrovias, o campo e a cidade: a dgua.

1.3 A regularidade dos trens, a irregularidade das chuvas...

% VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1937. (Construcio do trecho
Piritiba — Barra de Mundo Novo.) Grafica Comercial: Bahia, Setembro de 1938. p. 79 e 80.

% Qs valores da receita total por estacdes estdo discriminados no anexo n. 21. VIACAO FERREA LESTE
FEDERAL. Parte do Relatério do exercicio de 1937. Grafica Comercial, Bahia, setembro de 1938.
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A questdo climdtica, como vimos até aqui, estd presente nas diversas falas, tanto de
ordem politica, quanto de ordem técnica. O tema sempre esteve em voga no momento da
escolha dos tracados, e continuou a ser pauta constante nos relatérios durante o
funcionamento da linha. Para que possamos analisar com maior profundidade a importancia
que teve o evento da seca na implantacdo dos trilhos,vamos problematizar as preocupacoes da
ferrovia com o evento enquanto esta avangava sobre a regido. Convém mencionar que,
quando falamos da estacdo ferrovidria, ndo devemos vislumbrar somente o iconico prédio que
servia de referéncia para o embarque e desembarque de passageiros e mercadorias, existia
uma estrutura necessdria para o desenvolvimento do fluxo ferrovidrio.

A questdo da seca foi abordada por Graciela Rodrigues Gongalves, que se debrucou
sobre as estiagens na Bahia do século XIX. A autora analisou a capacidade desse
acontecimento de desequilibrar o ambiente cotidiano dos habitantes interioranos e expos a
influéncia da escassez das chuvas no comércio de gado para a cidade de Salvador. Neste
contexto, do inicio do século XIX, tal evento acabou por causar a carestia e a falta dos viveres
que abasteciam a capital da provincia. Os repetidos periodos com auséncia de dgua passam

entdo a fazer parte das preocupagdes dos gestores, visto que:

A estiagem de 1857/1861 e sua enorme repercussdo (temporal, espacial,
humana, econdmica), até entdo pouco vista, indo além da cldssica falta de
boiadas provenientes do sertio nos mercados litordneos, deslocou o
significado da seca, encerrado ao interior, para um problema a exigir a
participacdo do governo provincial (e central), que dividiria com as
autoridades locais e camada proprietdria, a geréncia de sua dimensdo e os
custos dos prejuizos.”

Os quatro anos de estiagem, segundo a autora, acabaram redefinindo diretrizes para a
compreensdo da seca na Bahia. Neste momento, passou a existir uma maior
cobranca/necessidade para que medidas fossem tomadas em contrapartida ao problema que,
dessa vez, tomou dimensdes preocupantes para a gestdo publica. A estiagem provocou
grandes fluxos migratdrios, que rumaram para as regides mais litoraneas, se convertendo em
um problema de ordem social, além de alterar circunstancialmente o abastecimento das zonas

urbanas, principalmente sua capital, que apresentava grandes concentragdes populacionais.

" GONCALVES, Graciela Rodrigues. As secas na Bahia do século XIX (Sociedade e Politica). Dissertagdo
(Mestrado em Histéria) — UFBA, Salvador, 2000. p. 42.
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O objetivo de trazermos estas informacgdes para 0 nosso texto visa situar a presenca
deste evento no cotidiano da vida sertaneja. Desta forma, podemos visualizar as preocupacdes
tanto dos populares quanto dos gestores publicos no que se refere a escassez de chuvas, que
passou a ter forte carga histdrica, principalmente a partir do quartel temporal em questao. Isso
se deve ao fato de que estes fenOmenos naturais passaram a interferir sobremaneira nas
relagcdes econdmicas, politicas e sociais de toda a provincia e, depois, do estado, por provocar
problemas profundos como fome e carestia, que devem ser considerados na busca por
compreender a dinamica interna das diferentes zonas do Estado. A nascente malha ferrovidria
baiana passou a ser usada no combate a tal situagdo na distribui¢do de alimentos ou auxilios.

Pensando entdo na relac@o entre ferrovias, campo e cidade, podemos comecgar nossa
andlise por uma pequena nota publicada no Jornal Mundo Novo, no ano de 1931, intitulada
“Inverno”. A referida noticia expde o alivio de toda a populagdo, especialmente dos

lavradores e criadores, com a chegada das chuvas:

Finalmente, ha 20 dias, chuvas abundantes tem caido em todo este municipio
e circunvizinhancas, trazendo-nos grande tranquilidade, especialmente aos
lavradores e criadores, que j4 comecavam a desanimar.

“Quando Deus tarda, vem no caminho!”"!

Noticias como essa, sobre a irregularidade das chuvas, foram corriqueiras nos meios
de comunicacdo que circulavam em Mundo Novo, algo compreensivel ja que esse fendmeno
representava forte carga histérica, como indicou Gongalves. Mesmo recebendo os elementos
que inserem diversos tracos de urbanidade, a cidade de Mundo Novo mostra, nesse periodo,
uma intensa relacdo com as atividades rurais. A questdo da dgua € central em todo este
processo, relembremos a importancia que esta teve para a consolidacdo de Cinco Varzeas
(Piritiba),conforme analisamos no tépico anterior. As dificuldades na constru¢do de novas
estacdes passavam também pela questdo pluviométrica destas localidades. A estacdo de Barra

€ um claro exemplo destas preocupacdes, segundo podemos aferir no relatério do exercicio de

1937 da Viagdo Férrea Leste Brasileiro, vejamos:

Ainda, pelo custeio, foi instalado um amplo e permanente servico de
abastecimento dagua em Barra. Fugindo 4 praxe antiga de tudo fazer-se

I JORNAL MUNDO NOVO. N. 180, 24 jul. 1931, ANNO XI, Bahia, Mundo Novo, Acervo de Euldlio Motta.
p. 4.
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precério e provisorio, sem qualquer objetivo futuro, buscamos resolver de
vez o servi¢o, que embora houvesse custado 119:926$500, oferece a grande
vantagem de ser perene e por gravidade, sem quaisquer outros dnus que o
inicial. A agua é conduzida para o pateo da estacdo, - onde fizemos construir
uma importante caixa dagua de 50.000 litros, em cimento armado, - por uma
adutdra de 2%z polegadas, de 2.000 metros de extensdo, que se deriva da
importante barragem submersivel que fizemos construir sobre o vale do
riacho existente, de modo a captar e estabelecer o regime de grande
armazenamento, jamais afetado pelas grandes estiagens.’

Assim sendo, sempre foi uma preocupacdo discutida nos documentos da empresa
ferrovidria o irregular abastecimento de dgua no curso das ferrovias. Grandes obras de
infraestrutura foram realizadas no entorno para que a estacao pudesse operar. No ano de 1937,
o relatério da Empresa buscou demonstrar que a estagdo de Barra de Mundo Novo atendia a
novos parametros, conseguindo assim suportar grandes estiagens. Como pudemos perceber no
relato do engenheiro Lauro F. P. de Freitas, o objetivo consistia em trazer a 4gua de uma
barragem construida no leito de um riacho. A fotografia do barramento também foi
apresentada no relatério, demonstrado inclusive a capacidade de geréncia do relator que, com
poucas verbas, vinha conseguindo fazer o prolongamento, que partia de Bonfim, avangar e

com muita qualidade.

Figura 2 — Fotografia de uma grande barragem construida em Barra de Mundo Novo, para os servicos de
abastecimento d’agua por gravidade — 1937

Fonte: VIACAO FERREA FEDERAL LESTE RASILEIRO. Relatorio do exercicio de 1937. Acervo da
Biblioteca Publica do Estado da Bahia. Setor de obras raras.

> VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1937. Acervo da Biblioteca
Publica do Estado da Bahia. Setor de obras raras. p. 80.
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Em suma, existia uma séria ligacdo entre o abastecimento ferrovidrio e as questdes
climédticas, como as da chuva, tanto pelo fato da agricultura e pecudria serem as principais
atividades de viabilidade econdmica do municipio, quanto da dgua ser elemento fundamental
para o funcionamento da linha férrea. Esta percep¢do ja havia sido claramente exposta pela
empresa ferrovidria no relatério de 1936. Na pédgina 23 do documento, o problema é tratado
de forma mais direta quando o texto problematiza a preocupag¢do com da falta de 4gua em
alguns pontos da linha férrea, e, decorrente disso, os varios danos causados ao fluxo. A
irregularidade das chuvas prejudicava seriamente a manutengao da regularidade dos trens, ndo
sO na regido, mas em toda a extensao da malha.

Aponta o relatério, no item ‘“Abastecimento d’agua”, o seguinte diagndstico da

situacdo vivida pela malha ferrovidria na Bahia:

E” um dos servigos que reclama providencias muito urgentes.

Os mananciais que abastecem 0s nossos reservatorios d’agua foram previstos
com muito pouca largueza. Na época da construc¢@o das Estradas. Dahi para
cd, em verdade, nada se fez que pudesse permitir um servico de
abastecimento compativel com as exigencias do trafego, do que tem
resultado, logo no inicio das pequenas estiagens, a paralizacdo completa de
certos pontos de abastecimentos, muitos dos quaes de absoluta necessidade,
Citamos, como exemplo indiscutivel, o abastecimento de Santa Luzia,
destinados a attender aos servicos da reserva local. Com a mais leve
estiagem, vé-se a Estrada nas maiores difficuldades, effectuando com
wagons tanques percursos consideraveis para vencer as distancias resequidas
do nordeste. E, como Santa Luzia, podemos citar quae 50 % dos
abastecimentos da réde, facto que bem demonstra os prejuisos incalculaveis
que sofre o trafego, ja de si congestionado.””

A questdo mais relevante era, sem duvida, a falta dos recursos naturais, como a lenha
e, principalmente, a d4gua, que alimentavam a locomotiva a vapor para que esta pudesse mover
o comboio de trens. Sendo assim, ao transitar por locais que ndo forneciam o liquido
regularmente e em condi¢des aceitdveis, o trem tinha sua capacidade de carga comprometida,
pois teria que carregar dgua em parte dos vagdes. As solugdes pensadas para esta questdo
passam pela indicacdo da evolucdo para tracdo a “Diezél — elétrica”, evitando assim os

transtornos com a falta de lenha e dgua.

* VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1936. Acervo da Biblioteca
Publica do Estado da Bahia. Setor de obras raras. p. 23-24
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Figura 3 — Caixa d’agua em construgio para o armazenamento de 50.000 litros no patio da estacdo de Barra de
Mundo Novo — 1937.

Fonte: VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1937. Acervo da
Biblioteca Publica do Estado da Bahia. Setor de obras raras.
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Classificado como “vexatdrio” pela empresa ferrovidria em um dos seus relatérios, o
comprometimento do fluxo por escassez hidrica apontou ainda outras acdes. Os novos
investimentos da Empresa foram elaborados observando as questdes que citamos, e para a
estacdo de Barra mudangas foram postas em pratica. As figuras 2 e 3 mostram alguns destes
melhoramentos. Foi exaltada nos relatérios a constru¢do de uma barragem para represamento
do riacho, situada a cerca de dois quilometros do patio da estacdo e que fornecia dgua
conduzida por gravidade. O liquido era levado até um reservatério com capacidade para
50.000 litros, onde ficava armazenado. Localizada ao lado da estacdo, esta constru¢do era
também uma das partes que compunham o complexo do sistema.

Se olharmos com cuidado para a imagem da figura 3, veremos atrds das colunas a
presenca de uma escada utilizada na constru¢do e que pode funcionar como uma referéncia
para percebemos o tamanho da obra. A presenca destas intervengdes transformou todo o
perimetro da estagdo. O acesso a dgua no espaco das estacdes que margeavam os trilhos
tomou um aspecto central nas preocupacdes dos dirigentes da empresa ferrovidria,
descrevendo as acdes que foram empreendidas a fim de que o fluxo das linhas ndo fosse
comprometido pela escassez pluviométrica. Tal questdo sempre foi relevante dentro do
projeto ferrovidrio, mas, na construcdo da estacdo de Barra, existiu uma necessidade em

demonstrar as atitudes tomadas para garantir o abastecimento de 4gua no entorno dos trilhos.

Figura 4 - Aspecto das populacdes marginais a linha, aguardando os trens para obterem dgua — 1936.

=

i ; _ : Jh. -
Fonte: VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1936. Cia. Editora e
Graphica da Bahia. Bahia, 1937. Acervo da Biblioteca Publica do Estado da Bahia. Setor de obras raras.
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O problema da irregularidade das chuvas era visto como uma situacdo para a qual se
pedia resolucdes urgentes. Os danos causados pela falta de dgua comprometiam
principalmente a manuten¢ao do fluxo ferrovidrio e, logicamente, os lucros da empresa. Este
problema diminuia drasticamente as atividades e instalava um caos social a margem dos
trilhos, chegando o trem a servir como provedor do abastecimento de 4gua em muitos pontos
da linha. Isso pode ser observado no relatério de 1936, quando a empresa ferrovidria
demonstrou uma grande preocupagio com o abastecimento de 4gua no percurso.

O exemplo de Santa Luzia, mencionado no relatério de 1936, indica que nestas
situagdes era necessario que os trens carregassem ‘“‘vagaons tanques’ para abastecer com dgua
as populacoes afetadas pelos longos periodos de estiagem. Evidentemente, os membros das
elites locais, produtores ligados a terra com acesso a impressa, também viam nos longos
periodos de estiagem um problema considerdvel, que, além de prejudicar diretamente as suas
atividades de produgdo na agricultura e pecudria, afetariam o escoamento de sua producao, ja
que o fluxo ferrovidrio ficava bastante comprometido em longos periodos de estiagem.

Apesar da abordagem do relatério de 1936 ndo tratar diretamente da regido de Mundo
Novo, o empecilho levantado pelo documento testemunha a preocupacdo da empresa
ferrovidria com as adversidades enfrentadas em muitas regides do nordeste: a presenca de
dgua, ratificando uma orientacdo sempre presente nos estudos sobre os tracados da linha
férrea. Assim sendo, o documento de 1937 € bastante claro sobre as decisdes que nortearam
os trabalhos de constru¢do da Estacao Ferrovidria de Barra. O relatério expressou uma notoria
atencdo em salientar que a estacdo de Barra ji fora construida pensando nestes novos
parametros de combate a possibilidade da seca. Neste contexto, ganharam destaque as obras
que apontavam para a existéncia do barramento e armazenamento de dgua.

Como analisamos em outros momentos deste texto, o entorno da estacdo compreendia
algumas construcdes, e a este espaco toda uma dindmica era aplicada, um emaranhado de
relagdes humanas conectando ferrovias, campo e cidade. Assim, o prédio da estacdo se
tornava o elemento central neste contexto capaz de capitanear e direcionar o conjunto de
acOes desenvolvidas ao seu redor. Uma inquietacdo constante era a presenca, captacdo e
armazenamento de dgua — preocupacgdo esta que se intensificou a partir do ano de 1936 com
os problemas levantados pelo relatério do ano. Dessa forma a constru¢@o de barragens, caixas
d’4gua e outros elementos passam a ocupar um lugar mais relevante, e percebemos que a
estacdo tem no prédio um elemento simbdlico que concentra a atividade ao seu derredor, mas

as outras construcdes, principalmente as que se referem as questdes de barramento e
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transporte de dgua, € o que também constituem o destaque dado a estacdo e que permitem o
seu papel de centralidade dentro desta regido.

Desta forma, prejuizos provocados pela seca acabaram por levantar nas construgdes
posteriores uma orientacdo mais latente com o barramento e o armazenamento de dgua. As
obras como barragens, conducdo da dgua por gravidade e caixas d’dgua préximas tiveram
destaque semelhante ao dado as obras de grande relevincia administrativa, como o proprio
prédio da Estacdo e a Casa do Chefe. Com o intuito de prevenir provaveis problemas de
fluxos provocados pela irregularidade das chuvas, o avancar dos trilhos estabeleceu diversas
mudangas no municipio de Mundo Novo, desenvolvendo uma peculiar forma de existéncia,
que nao necessariamente foi Unica, nem singular, mas vivéncias diferenciadas das encontradas
na capital do estado e em outras regides ja estudadas pela historiografia.

Neste espaco, campo e cidade se complementaram, relacionaram-se com o aparato
ferrovidrio e construiram um ponto de convergéncia onde formas de vida aparentemente
contrastantes experimentaram novos sentimentos e exerceram novas sociabilidades. Assim
sendo, as ferrovias se constituiram a partir destas relacdoes que se ramificaram por todo o
municipio. No entorno das estacdes se desenvolveram indmeras interagdes. Este espaco se
reinventou, adquirindo novas caracteristicas e estabelecendo novas relagdes ndo

necessariamente contraditdrias ou opostas.

1.4 Entre trilhos e aspiracoes: construindo a regiao de Mundo Novo

Olhando cuidadosamente para o interior do estado da Bahia, veremos que sua
colonizagdo ocorreu através de processos diferenciados, se compararmos com as dreas mais
litoraneas do Estado. Pensando a ocupacdo do territério, desde a chegada dos portugueses, €
evidente que perceberemos que zonas administrativas foram criadas, formaram-se capitanias
hereditdrias, sesmarias, dentre outras divisdes administrativas. O problema € pensar que estes
processos se desenvolveram nas diversas “partes” do interior do atual Estado, seguindo as
mesmas aspiracoes e modelo da sua faixa litoranea. Antonio Fernando Guerreiro Moreira de

Freitas nos chama a aten¢ao para isto, quando fala tratar-se de um:

Primério engano pensar a Bahia como um territério homogéneo. A comecar
pelo processo de ocupacdo, ocorrido em diferentes tempos histéricos e
inspirados em mudltiplos interesses, nem sempre complementares, alguns até

N

contraditérios. Das atividades exploratérias a vida cultural percebemos,
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desde a colonia até a reptblica, espagos bem delimitados, representativos de
épocas, da sociedade e da prépria vida. A matriz humana plural, com
predomindncia e determinagdes a depender do local, do tempo e do poder de
cada grupo ou representacdo. Em determinados lugares, encontramos os
povos originais, os brancos e afrodescendentes mais misturados, em outros
nem tanto. Uns de exploragc@o secular, outros nos tempos recentes. Tudo a
nos indicar as mdltiplas faces de um objeto — Bahia — a nos sugerir que a
mesma ndo existe em decorréncia apenas de um grupo populacional, que o
dendé (estrangeiros e nacionais chegam a pensar que o 6leo extraido seja
consumido em todas as refeicdes, todos os dias) ndo é cultivado até as
fronteiras dos sete estados com os quais se limita, e que o axé nao é o inico
ritmo que nos embala e faz dancar nos dias ensolarados e noites quentes do
nosso predominante verdo.”*

No ambito das pesquisas historiograficas, a perspectiva da histéria regional e local
compreende um caminho para estudarmos este caleidoscépio social e uma sdélida
possibilidade na tarefa de investigar a composicdo deste mosaico baiano. Como nos chama a
atencdo Antdnio Guerreiro””, vérias destas regidoes ainda precisam ser estudadas para que
possamos ter uma compreensdo mais profunda de suas reais dimensdes e didlogos, tanto
internos quanto externos. Apresentando um vasto territério e parte dele com investigacdes
historiogréaficas rarefeitas, a Bahia acaba sendo alvo ficil de generalizagdes sobre sua
estrutura sociocultural. Compde o leque de intengdes deste estudo, portanto, contribuir com o
preenchimento destas lacunas, objetivando assim o alargamento do debate historiografico
sobre a(s) Bahia(s).

Com contornos territoriais bem diferentes dos atuais, o municipio de Mundo Novo
iniciou, mesmo antes de 1923, a busca por transformacdes em sua estrutura interna € em seu
cotidiano. Este processo pode ser descrito como um conjunto de aspiragdes, articulagdes e
acdes que levou, entre os anos de 1923 e 1937, a formagdo de um ldécus diferenciado dentro
do seu territério. Esta organizacdo do espago teve como coluna dorsal o ramal de linha
ferrovidria que penetrou no municipio, dando destaque a trés pontos bem especificos neste
contexto: Franga, Cinco Varzeas (Piritiba) e Barra, locais que receberam uma estagcdo
ferrovidria e passaram a funcionar como pontos de referéncia dentro da nova dinadmica social
montada em fungdo deste evento.

A inauguragdo da estagdo ferrovidria do Franga’®, realizada juntamente com a estacio

de Canabrava,”’ no dia 12 de outubro do ano de 1923, materializou as antigas aspiracdes da

"FREITAS, Antonio Fernando Guerreiro Moreira de. Bahia em pedacos: desafios para o historiador. In:
FARIAS, Sara Oliveira; LEAL, Maria das Gracas de Andrade (Org.). Histéria regional e local II: plural e
singular em debate. Salvador: EDUNEB, 2012. p.72-73.
75740

Ibid.
76 JORNAL CORREIO DO SERTAO. N. 328, de 21 de outubro de 1923, Morro do Chapéu - BA, Anno VII. p. 2
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sociedade de Mundo Novo — esta hd muitos anos reivindicava que os trilhos da ferrovia
chegassem ao seu territério. Visando destacar a presenca desta nova dinamica que a ferrovia
anunciava para o municipio, uma reportagem do Jornal Correio do Sertdo noticiou o
importante acontecimento, mencionando que na “estagdo do Franca compareceram para mais
de 2.000 pessoas de diversos pontos, dentre as quais, crescido nimero de moradores da cidade
de Mundo Novo com a Philarmonica ‘Lyra Mundonovense’”.”

Nao podemos perder de vista, no entanto, que toda a pompa associada a este evento
evidencia um sentimento das elites locais, que, independente do exagero dado pela imprensa
ao fato, demarca o inicio da materializacdo do que j4 se desejava hé alguns anos: a chegada da
ferrovia em Mundo Novo. O projeto incluia uma estacdo para sua sede, intuito que nao foi
alcancado de forma plena. A vontade das elites era que os trilhos adentrassem no perimetro
urbano, coisa que conseguiram de forma limitada. Porém, a inauguracdo da estacdo de Barra
se constituiu em outro marco, ocorrendo parcialmente no ano de 193779, este intervalo de
tempo que vai da inauguracio da estacdo do Franca até a inauguracdo da estacdo de Barra é
fértil, visto que podemos captar transformacdes que ocorreram no municipio neste periodo.

Conforme ja destacamos neste texto, defendemos que no interior desta circunscri¢ao
territorial, entre os anos de 1923 a 1937, criou-se uma regido com uma dinamica propria,
marcada por certas particularidades, vinculadas a implantacdo do projeto ferrovidrio neste
espaco administrativo. Buscaremos entender estas especificidades, mas, para tanto, é preciso
salientarmos o que entendemos por Histéria Regional e Local e como esta proposta dialoga
com outros setores do pensamento historiografico. Erivaldo Fagundes Neves ocupa-se em

definir o que vem a ser um estudo de Histéria Regional e Local. Segundo ele:

A histéria Regional e Local consiste numa proposta de estudo de atividades
de determinado grupo social historicamente constituido, conectado numa
base territorial com vinculos de afinidades, como manifestagdes culturais,
organizacdo comunitdria, praticas econdOmicas, identificando-se suas
interagdes internas e articulacdes exteriores e mantendo-se a perspectiva da
totalidade histérica.®

7 Atualmente sede do municipio de Miguel Calmon-BA.

8 JORNAL CORREIO DO SERTAO. N. 328, de 21 de outubro de 1923, Morro do Chapéu - BA, Anno VIIL. p. 2
grifo do autor.

" Parcialmente porque Barra ndo fazia parte da sede administrativa do municipio de Mundo Novo, ficando
distante de 14 cerca de 5 km.

% NEVES, Erivaldo Fagundes. Histdria Regional e Local: Fragmentagdo e Recomposicio da Histéria na Crise
da Modernidade. Salvador: Arcadia; Feira de Santana: UEFS, 2002. p.45.
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O autor aponta suas concep¢des sobre a delimitacdo das caracteristicas que devemos
buscar para este intento. E possivel ainda, na citacdo seguinte, compreender claramente a
diferenciacdo entre o Local e o Regional. Nas palavras do proprio Erivaldo Fagundes Neves,
esta definicao de espacos varia de acordo com as intengdes da pesquisa e se pauta pela relacdo

existente entre os dois conceitos. Descreve ele que:

Um espagco local insere-se numa regido, cujo conceito implicaria na
definicdo do espago fisico, varidvel conforme a formacdo do pesquisador e
suas inten¢des com a investigacdo, mais coincidente na geografia, economia
e povoamento. Entretanto uma regido se constitui quando seus habitantes
conhecem o passado dela e a no¢do espacial se dilui, quando se firma um
poder sobre um conjunto mais amplo, expondo a sua fluidez.”'

Diante do exposto, o objetivo € definir a insercao ferrovidria no municipio de Mundo
Novo, estado da Bahia, entre os anos de 1923-1937, enquanto um estudo que se utiliza da
Histéria Regional e Local, pensando-a em suas relacdes com as demais vertentes do
conhecimento historiografico. Em meio a este processo, campo e cidade conviveram lado a
lado e, quando ndo, juntos, criando um ambiente onde as relagdes sociais adquirem uma
peculiaridade caracteristica desta regido: a complementaridade entre o rural e o urbano.*

Pensando nesta perspectiva, a ideia € orientar nosso olhar para perceber como novas
forcas politico-sociais se articularam a medida que uma nova configuragdo regional se
instalava neste municipio, fazendo emergir uma multiplicidade de forcas que, em sintese,
identificam dois grandes ideais: por um lado, elementos da chamada civilidade, como o teatro,
o cinema, o futebol, a prépria ferrovia83, entre outros que poderiamos aqui mencionar; e, de
outro lado, os advindos das zonas rurais, que conviveram de maneira dialdgica e conflituosa,
em que grupos oligdrquicos buscaram renovar o seu poder politico e econdmico.

Um exemplo € Barra que estabelece, a partir de entdo, um intenso didlogo com a

referida localidade, configurando praticamente uma incorporagdo. Isto € caracterizado

$'INEVES, Erivaldo Fagundes. Histdria Regional e Local: Fragmentagdo e Recomposi¢do da Histéria na Crise da
Modernidade. Salvador: Arcédia; Feira de Santana: UEFS, 2002. p. 46. Grifo do autor.

%2 Raymond Williams, em O Campo e a Cidade: na Histéria e na literatura, trabalha a relagio entre os meios
urbano e rural de forma ndo antagdnica.

8 A questdo ferrovidria estd no cerne desta investigagdo, em virtude de ser ela a génese dos demais elementos
urbanos que se apresentam. As fontes indicam que a ferrovia nfio era composta somente pelos trilhos, visto que
acompanhava o aparato ferrovidrio, barragens, estagdes, linhas de telégrafos, caixas d’4dgua elevadas, luxuosas
residéncias, além da conectividade que permitia a dinamizagdo dos processos de sociabilidade, possibilitando,
dentre tantas outras coisas, a visita de times de futebol e grupos musicais oriundos de outras localidades.
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também em funcdo das acgdes estabelecidas pelo governo municipal para minimizar a
incomoda distancia de cerca de seis quilometros para o centro da cidade. Neste momento, a
localidade e a sede administrativa de Mundo Novo passaram entdo a se confundir, sendo
entendidas praticamente como uma s6. Evidentemente se formou, a partir da introducdo das
estacOes ferrovidrias em cada um destes pontos, uma dindmica propria e diferenciada do
restante do municipio, fortalecendo estas localidades diante das demais.

Estes espagos passam a ter uma funcao diferenciada dentro do contexto do municipio,
podendo ser caracterizados como locais estabelecendo, além de um intenso didlogo com as
zonas sob sua influéncia, uma constante conexao entre si — seja pela afinidade de objetivos,
como os comerciais e/ou politicos; seja pelas semelhancas culturais do seu cotidiano regidas
pela dinamica ferrovidria; pela conexao fisica que passaram a desenvolver pela linha férrea,
ou ainda pela constante influéncia cultural da ferrovia; seja, podemos acrescentar também,
pelo passado comum ligado as questdes rurais. Soma-se a isto a intensificacdo das préticas de
comunicacdo via telégrafo ou pelos correios. E, porque ndo dizer, por se tornarem a zona de
referéncia — ndo s para o proprio municipio como para os circunvizinhos — visto a presenca
do aparato ferrovidrio.

Enfim, a inser¢do em questdo construiu uma regido que se constituiu de forma muito
similar em fun¢@o do seu passado rural e que passou a dialogar com os tragos de urbanidade
provenientes da dinamica ferrovidria. Logicamente que algumas localidades ja dispunham de
certas caracteristicas tidas tradicionalmente como urbanas. Podemos elencar diversos aspectos
nesse sentido, a exemplo da presenca da imprensa, através do periédico Mundo Novo —
editado e disponibilizado para circulacdo naquela localidade — ou, ainda, da filarmdnica Lyra
Mundonovense, presente na inauguracdo da ferrovia. Temos também a existéncia de um
cinema, sobre o qual teceremos uma anélise mais detalhada no préximo capitulo. Entretanto,
fica evidente, ao ler as fontes, a ocorréncia de um conjunto de transformacdes desenvolvidas
na sede do municipio de Mundo Novo.

Herdeira de uma tradi¢do rural vital para sua existéncia, esta regido desenvolveu uma
peculiar forma de lidar com as novas influéncias urbanas. Por ndo poder abandonar sua
principal fonte de renda ligada ao campo, criou contornos bastante singulares. Exemplo disto
¢ a dindmica comercial da ferrovia nas trés estacdes mencionadas, que se sustentava na
comercializacdo de produtos primdrios, extremamente ligados a producdo agropecudria do
entorno. Neste sentido, a regido de Mundo Novo estabeleceu uma habilidosa relacdo de

complementaridade entre os ambientes urbanos e rurais.
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1.5 Franga, Piritiba e Barra de Mundo Novo

O municipio, antes chamado de Vila de Nossa Senhora da Concei¢do de Mundo Novo,
foi emancipado em finais do século XIX.* Como j4 pudemos perceber algumas vezes no
texto, diversas mengdes feitas a esta zona evocavam suas caracteristicas ligadas
principalmente as questdes rurais. Encontramos estas percepcoes, entre outras fontes, nos
diversos relatérios produzidos por engenheiros civis, a fim de justificar, ora por meio técnico,
ora por meio politico, o intuito da passagem da linha férrea por dentro da referida regido. Esta
fracdo do territério, ao final dos anos oitocentos, € mesmo ndo dispondo de autonomia
administrativa, j4 era referendada pelas suas caracteristicas campestres.™®

Com o objetivo de analisar o que significavam estas afamadas potencialidades
pecudrias, recuaremos um pouco 0 nosso olhar para o século XIX, onde devemos entender o
consumo e o abastecimento de carne verde em Salvador (1830-1873)%, proveniente de gado
oriundo do interior da provincia. Focado em mapear o trajeto que estes animais percorriam
pela Bahia e a fim de atender as necessidades das populagdes litoraneas, principalmente da
capital, Rodrigo Lopes estudou os caminhos das boiadas. O trajeto em busca dos grandes
centros populacionais incluia a Vila de Nossa Senhora de Mundo Novo e era utilizado para
escoar boa parte do gado proveniente ndo s6 do interior da provincia, mas também de outras
partes do Brasil como Goids e Piaui que, apds atravessar o rio Sao Francisco, encontravam em
Morro do Chapéu importante ponto de descanso. Posteriormente, seguiam caminho pelas
vilas de Nossa Senhora de Mundo Novo e Camisdo. Para melhor compreensdo da questdo,

Rodrigo Lopes nos ofereceu um mapa:

% Distrito criado com a denominagdo de Nossa Senhora da Concei¢do de Mundo Novo, pela lei provincial n°
669, de 31-12-1857 e resolucdo provincial n® 1342, de 03-07-1873, subordinado ao municipio de Monte Alegre.
Elevado a categoria de vila com a denominacio de Nossa Senhora da Concei¢do de Mundo Novo, pelo ato de
01-03-1890, desmembrada do municipio de Monte Alegre. Elevado 4 condi¢do de cidade com a denominagdo
Mundo Novo, pela lei estadual n° 144, de 08-08-1896. Teve também sua Alteracdo toponimica municipal de
Nossa Senhora da Conceicdo de Mundo Novo para simplesmente Mundo Novo, alterado pela lei estadual n°® 144,
de 08-08-1896. Fonte: <http://biblioteca.ibge.gov.br/visualizacao/dtbs/bahia/mundonovo.pdf>, acesso em: 09 jan
2014.

85 LOPES, Rodrigo Freitas. Nos currais do matadouro publico: O abastecimento de carne verde em Salvador no
§6éculo XIX (1830-1873). Dissertagao (Mestrado em Histéria) - UFBA, Salvador, 2009.

Ibid.
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Figura 5 — Mapa com as rotas do gado do sertdo do Sdo Francisco a Salvador
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Fonte: LOPES, Rodrigo Freitas. Nos currais do matadouro piiblico: O abastecimento de carne verde em
salvador no século XIX (1830-1873). Dissertacdo (Mestrado em Histéria) - UFBA, Salvador, 2009. P. 21.
(Recortado)

A andlise sobre a importancia de Mundo Novo para o trajeto € secundéria no estudo de
Lopes, ndo sendo este problema o cerne de sua investigacdo. Entretanto, a constatacdo do
envolvimento da localidade neste percurso, que nos € trazida por este historiador, permite-nos
equacionar os elementos para entender as constantes imagens que revelam esta zona como um
ambiente de qualidades rurais, no contexto do periodo oitocentista. Ser parte destas rotas torna
compreensivel a énfase dada aos elementos que compde esta imagem social.

Para melhor assimilarmos a importancia desta inser¢cao, podemos recorrer também ao
que apurou Gongalves®’, quando percebeu que as diferentes secas que ocorreram na provincia
da Bahia — durante o século XIX — interferiam fortemente na constincia do abastecimento de
Salvador. As rotas estabelecidas privilegiavam percursos com caracteristicas que pudessem
amenizar o sofrimento do gado deslocado pela provincia ciclicamente afetada pelo fendmeno
das secas. Na formacao cultural desta sociedade ndo podemos desprezar o destaque que o

deslocamento rotineiro destes animais representava dentro da légica de uma economia agraria

¥ GONCALVES, op. Cit.
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que se estabeleceu na Bahia de entdo. Apesar de nosso recorte temporal buscar analisar a
Mundo Novo das primeiras décadas do século XX, este recuo no tempo se fez necessério para
que pudéssemos diagnosticar ndo s as ligacdes deste municipio com as atividades pecudrias,
mas também problematizar os relatos que destacam esta localidade como sendo uma zona
favoravel as atividades associadas a criacao de gado.

Ao retornarmos nossa andlise para o século XX, mas ainda cumprindo a tarefa de
levantar informagdes que nos possibilitem entender em que estava pautada a ostentacdo das
potencialidades rurais, recorreremos agora a uma fonte do ano de 1923 que, com a finalidade
de produzir, em tom comemorativo, um resumo das principais cidades do agora Estado da

Bahia, assinala sobre o referido municipio:

As suas ferocissimas pastagens naturais o artificiais produzem, por anno,

7

cerca de 20.000 bizerros e as ultimas cuja forragem é capim guiné,
beneficiam também annualmente cerca de 60.000 mil bois, que sdo, na sua
maioria, vendidos depois na cidade de Feira de Sant’ Anna para o consumo
da Capital e de outros pontos do litoral.

Produz por anno aproximadamente 50.000 arrobas de fumo de folha e
30.000 de café.

Desenvolvem-se tambem com admirdvel abundancia as culturas de
mandioca, feijdo, canna de assucar, mangas, laranjas abacaixis, abacates,
melancias e toda espécie de legumes.*®

Com base nos dados apresentados, podemos auferir que, no ano em questao, Mundo
Novo ainda continuava a ser celebrado por suas vastas possibilidades rurais. O texto destacou
as suas pastagens e deu relevo a quantidade de bois beneficiados anualmente, em sua maioria
comercializada com a cidade de Feira de Santana, para consumo na capital do Estado.
Podemos incluir nesta andlise a tabela de impostos referentes ao exercicio de inddstrias e
profissdes desta municipalidade. No detalhamento desta lei, estdo discriminadas cobrangas
diferenciadas para dez ordens diferentes de pastos, estes classificados pela quantidade de reses
(gado) que podiam comportar.*” O conjunto destes aspectos demonstra uma manutencdo das

estruturas sociais que operavam nesta zona durante século XIX, ainda mantidas no século XX.

% BAHIA. Didrio Oficial do Estado da Bahia. Edi¢do comemorativa do centendrio da independéncia da Bahia,
1923. Reimpresso. P.684.

¥ MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 267, de 26 de Julho de 1926, para o exercicio de 1927. Tabela n. 6. Livro de
Leis n. 6. Arquivo da Prefeitura Municipal de Mundo Novo.
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Mesmo enfatizando suas qualidades campestres, os documentos também apresentam a
sede administrativa do municipio, que contava, no momento da introdugdo ferrovidria, com
uma praca e doze ruas.”” Os dados que encontramos nos oferecem uma detalhada exposicdo

sobre os elementos que compdem a sede administrativa neste momento. Vejamos:

Na cidade existe apenas uma praga que € a do mercado, na qual estd situada
a Igreja Matriz, e o edificio do Governo Municipal; ahi € onde se acha a
maioria do commercio, chama-se praca Senador Cohim. Existem dois
pequenos largos denominados Coronel Tamarindo e o outro Coronel José
Lapa.”'

A Cidade ¢ apresentada como tendo “apenas uma praga”, sendo este o ponto da regido
que concentrava os diferentes prédios iconicos de uma cultura urbana. Ganhou destaque na
descricdo a presenca da Igreja Matriz, provavelmente a unica existente a época e que atraia
para aquele espago funcdes religiosas. Temos ainda o edificio do Governo Municipal, centro
das fungdes politicas e simbolo da independéncia administrativa da Cidade. Detalha, ainda,
que na praca estd contida a maior parte do comércio. Este, na sequéncia, o texto observa
dispor do nimero de 150 casas comerciais. Era chamado como “praga do mercado”, motivo
pelo qual acreditamos ser o ambiente onde se realizava a feira.

As tabelas de impostos podem nos ajudar a compreender com maiores detalhes de que
se tratavam estes comércios. Além de discriminar farmécias, agcougues e padarias, quitandas e
casas comerciais, o cdlculo para as cobrancas deveria observar o volume de suas operacdes
em contos de réis.”> O memorialista Dante de Lima também nos fala sobre a praca da cidade
e, em seu livro, destaca a presenca do que ficou conhecido como “barracdo de zinco”. A
controversa presenca desta estrutura nos permite problematizar mais sobre o ambiente,

vejamos:

Até 0 ano de 1921, na gestdo do Sr. Saturnino Abreu de Oliveira, a principal
praca da cidade, a antiga praca do “Commeércio” e atual Senador Cohim,

* BAHIA. Didrio Oficial do Estado da Bahia. Edi¢io comemorativa do centenario da independéncia da Bahia,
1923. Reimpresso. P. 684.

! BAHIA. Didrio Oficial do Estado da Bahia. Edi¢io comemorativa do centenario da independéncia da Bahia,
1923. Reimpresso. P. 684.

2 MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 267, de 26 de Julho de 1926, para o exercicio de 1927. Tabela n. 6. Livro de
Leis n. 6. Arquivo da Prefeitura Municipal de Mundo Novo.
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era uma imensiddo diante da pequena cidade. Nao tinha jardim, bancos, nem
arvores. Era poeira sd, no verao e muita lama no inverno.

No dia 31 de janeiro de 1921 o prefeito da cidade iniciava os trabalhos de
constru¢do de um enorme barracio coberto de zinco, que mudaria, de
maneira substancial, a aparéncia da praga.

Nao obstante considerado por muitos como um “trambolho”, a verdade é que
o barracdo foi extremamente ttil em sua época, ndo so para a realizagdo das
feiras semanais, como para abrigo de pessoas e animais nos dias de sol
inclemente, como de chuvas fortes, ou ainda, no rigoroso inverno daqueles
tempos idos.”

A narrativa memorialista condena de forma vil a inexisténcia, no ambiente da praca,
de jardins, bancos e arvores. A rarefeita presenca urbana nesta regiao pode ser constatada se
nos ocuparmos de perceber que a sede administrativa neste momento resume-se a uma praga e
doze ruas.

Neste contexto, a localidade do Franca ja se apresenta como outro ponto onde existem
certos ares de urbanizagcdo e detém a unica estacdo ferrovidria do municipio, incorporando
uma légica comercial da regido por ser a ponta dos trilhos.”* Sendo assim, é necessdrio
entender o peso que tal empreendimento teve neste processo, coisa que buscaremos fazer um
pouco mais a frente do texto. Poucas sd@o as mencdes feitas a localidade de Piritiba na
imprensa, referente ao periodo anterior ao processo ferrovidrio. As raras excecoes retratam a
localidade como tendo um aspecto de uma “fazenda pobre”, um nascente ndcleo urbano que
se beneficia bastante da aproximacao dos trilhos.

A linha férrea reorganizou as disposi¢des internas, operando sobre as forcas que
correspondem ao que entendemos por urbano e rural. A compreensdo defendida nos
pardgrafos acima ndo terd o efeito necessdrio sobre a investigacdo que propomos a fazer neste
texto, se limitarmos nosso olhar a versdes que se opdem a um litoral repleto de centros
urbanos, alimentado por um interior visto como uma imensa pastagem, com bois em transito
com o fim maior de realizar comércio em Feira de Santana. Raymond Williams nos auxilia a

ir além, quando menciona que:

Para responder a essas questdes, precisamos levantar, histérica e
criticamente, as diversas formas assumidas pelas ideias. No entanto, vale a
pena também parar em determinados momentos e realizar cortes transversais
e especificos: perguntar ndo apenas o que estd acontecendo, num dado

SLIMA, op. Cit. p. 71 e 72.
% CUNHA, op. Cit.
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periodo, com as ideias do campo e da cidade, mas também a que outras
ideias, dentro de uma estrutura mais geral, elas estdo associadas.”

Nao podemos, portanto, nos conformar em olhar o interior do Estado num simples
contraste com a zona litordnea, nem tampouco entendé-lo como um todo, tinico e homogéneo.
Nao se trata também de limitar a visdo a perceber um continuismo de uma noc¢do de ambiente
puro e doce, contrastante com formas mais aceleradas de vida que seriam presentes apenas
nas cidades. O que de fato devemos buscar ¢ um olhar mais complexo, desprendido de certas
no¢Oes atreladas as estruturas narrativas tradicionais sobre o campo e a cidade, e como

menciona o proprio Raymond Williams:

[...] precisamos também, ao ver o processo como um todo, confrontar as
realidades histéricas com as ideias, pois ha ocasides em que estas exprimem
—ndo apenas de modo disfargado e deslocado, porém mediando ou tentando,
e as vezes conseguindo, transcender — interesses € objetivos humanos a que

z

nio temos como nos referir de outro modo. O problema ndo é apenas a
dificuldade ou impossibilidade de encontrar outros termos e conceitos mais
especificos; a questdo é que no campo e na cidade, fisicamente presentes e
substanciais, a experiéncia encontra um material que corporifica os
pensamentos.”

Em suas palavras, o autor procurou compreender as relagdes postas numa Inglaterra do
século XVIII, mas as preposi¢des lancadas em seu texto podem ser aplicadas em diversas
realidades. O nosso propdsito converge justamente por estudar um fragmento do interior
baiano, descrito de forma superficial como rural e contrastando com um litoral/capital/urbano.
Pautados nas ideias langadas no século XIX, mas com o olhar atento as transformagdes
ocorridas nesta regido nos primeiros anos do século XX, propomos fugir da simples
bilateralidade que simplifica as relacdes humanas e, portanto, culturais, a padrdes
generalizantes.

No préximo capitulo, nos debrucaremos de forma mais detalhada sobre onde e como
estas sociabilidades aconteciam. Acreditamos que alguns esclarecimentos serdo necessarios.
Iremos trazer para o texto algumas informacdes sobre o nosso recorte territorial, inclusive

definindo com maiores detalhes a formacao das atividades rurais no municipio, com destaque

9 WILLIAMS, Raymond. O Campo e a Cidade: na Histéria e na literatura. Sdo Paulo: Companhia das Letras,
1989. p. 472.
% Ibid., p. 475.
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para a pecudria. Consideramos relevante trazer estas questdes neste momento, visto que a
partir deste ponto do texto o leitor j4 conhece o que chamamos de regidao de Mundo Novo e
estd a par de como se desenvolveu o processo ferrovidrio. Cabe, agora, entender com maior
precisao a formacdo desses espacos para além das questdes ferrovidrias, a fim de

compreendermos as relacdes cotidianas presentes em seu interior.
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2 CAMINHAR PELOS TRILHOS: O COTIDIANO DE UM MUNDO NOVO

““Campo’ e ‘cidade’ sdo palavras muito poderosas, e isso ndo é de
estranhar, se aquilatarmos o quanto elas representam na vivéncia das
comunidades humanas.” (Raymond Williams)

Como pudemos observar no capitulo anterior, as atividades ferrovidrias em Mundo
Novo iniciaram-se no ano de 1923, mais de trés décadas depois da sua emancipacgdo politica e
noventa anos depois da génese urbana desta localidade. Nas linhas que seguem, buscaremos
reconstruir alguns dos trajetos realizados dentro desta regido, a fim de perceber os caminhos
empreendidos por seus habitantes em meio as estratégias desenvolvidas por suas liderancas. E
nosso interesse escutar os passos daqueles que, em transito, consumiram os diversos espacos
que compunham o projeto de cidade empreendido pelas elites municipais. Interessa-nos
atentar, também, para os passos que foram silenciados nas pragas, nos becos e os que andaram
na contramdo do Cédigo de Posturas Municipais97. Enfim, convém conhecer o ir e vir dos
diversos caminhantes mundonovenses.

Para tanto, € necessdrio estabelecer um ponto de partida. Tomaremos como inicio um
relato memorialista que se coaduna com a versao mais difundida para o surgimento do nicleo

urbano da sede municipal, associando sua origem a pessoa de José Carlos da Motta. Na

perspectiva aplicada, o espaco teria se organizado da seguinte forma:

Quem chegava a nova terra ndo mais regressava. Foram-se agrupando a
volta da casa de José Carlos da Motta a maneira bem interiorana: casinhas
geminadas, por economia e seguranga.

Ali foi-se formando o “largo” que seria futuramente a praga do comércio e
depois Senador Cohim. Cuidaram de, com recursos préprios, erigir a sua
primeira capela. Edificaram-na no extremo da pracinha, como era de
costume. [...]

E a pracinha comecou a crescer. Circulou a pequena capela. Principiou a se
estender ora ladeira acima pelas encostas, onde surgira a futura rua da Igreja,
ora ladeira abaixo, pela acidentada topografia, principiando timidamente a
formar as atuais ruas do Recreio, Muritiba, do Curral e da Lyra. Estava
delineado o tracado da futura cidade.”®

7 Nio conseguimos ter acesso ao Cédigo de Posturas Municipais completo, entretanto, as diversas leis
municipais que consultamos eram novas posturas que deveriam ser incorporadas a ele.
98LIMA, Dante de. Mundo Novo: nossa terra, nossa gente. Salvador: Contemp, 1988. p. 22.
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O texto nos oferece uma versdo sobre o surgimento do nudcleo urbano que se
transformou na sede administrativa do municipio de Mundo Novo. Nesta exposicdo,
encontramos uma exagerada concentracdo de importancia na figura do fundador, disposta em
um contexto de fé muito especifica, materializada pela presenca da igrejinha — esta também,
central na génese de tal agrupamento humano, conforme a perspectiva memorialista citada.
Nao temos a preocupacgdo exaustiva em discutir até onde vai a veracidade do destaque dado as
figuras presentes nas narrativas sobre o surgimento e consolidacdo do municipio em questao.
Tampouco se trata de erigir esforcos no sentido de defender determinada posi¢do sobre a
origem da Cidade.

Para além destas questdes iniciais, pretendemos demonstrar a atuagcdo de outros atores
da cena social. Ocupar-nos-emos em captar e analisar as diversas trilhas escritas sobre o que
muitas vezes foi chamada de “Zona de Mundo Novo” *°. Sdo trajetérias que se encontravam,
em muitos momentos, aglutinadas em procedimentos corriqueiros, pouco aprecidveis ao
contexto de uma memoria social, mas ndo menos relevantes na assimilagdo da estrutura social
que serd averiguada. Objetiva-se ir além dos grandes fatos politicos, buscando ouvir as vozes
que estdo além da perspectiva das narrativas fundacionais, geralmente disseminadas no seio
da memodria coletiva, para rememorar/comemorar datas e eventos significativos para

determinada sociedade.

As utilizacdes sociais da memoéria sdo visiveis nesse fendmeno das
comemoracdes que, em todas as partes do mundo vem se impondo como um
ritual nacional. Consagrando o universalismo dos valores de uma
comunidade, as comemoracdes buscam, nessa “rememoragdo” de
acontecimentos passados, significacdes diversas para o uso do presente.

Comemorar significa, entdo, reviver de forma coletiva a memoria de um
acontecimento considerado como ato fundador, a sacralizacdo dos grandes
valores e ideais de uma comunidade, constituindo-se no objetivo principal.'®

2.1 “Ora ladeira acima, ora ladeira abaixo”

Na consolida¢@o do niicleo urbano de Mundo Novo, a praga, como demonstramos no

capitulo anterior, foi um ambiente publico referenciado desde sua formagdo, aglutinando em

% Diversas fontes, principalmente as oficiais, referem-se 2s terras préximas ao niicleo urbano de Mundo Novo
como Zona de Mundo Novo.

1% SILVA, Helenice Rodrigues. Rememoracao/Comemoragdo: as utilizacdes sociais da memoria. Revista
Brasileira de Historia,Sao Paulo, V. 22, n°44, 2002. P. 432. Disponivel em:
<http://www.scielo.br/pdf/rbh/v22n44/14006.pdf>. Acesso em: 30 mar 2014.
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seu entorno as principais institui¢cdes, ndo sé publicas, mas também particulares, da cidade.
Concentraram-se ali, ao correr dos anos, a capela, o pagco municipal, a maior parte do
comércio, o jornal da cidade, dentre outros prédios, simbolos do poder de suas elites. Foi a
partir deste nicleo que foram surgindo, paulatinamente se adaptando a ingreme topografia do
lugar, outros espacos da atuacdo social humana. Os diversos usos dados a esta regido
correspondem a uma multiplicidade de linhas que se entrecruzaram, pois tracaram diferentes
rotas que compreendiam ruas, becos, largos, estradas, fazendas, ferrovias, estagdes. Os rastros
deixados por estes caminhantes descrevem itinerdrios de vidas que consumiram todo o
territério do municipio, sob a vigilancia das estruturas de poder sediadas neste ponto central
da cidade.

Cabe-nos, agora, a tarefa de desvelar as estratégias desenvolvidas pelas elites locais,
enxergando e analisando ndo s6 as demarcagdes sociais feitas por elas, mas também os
conflitos estabelecidos, e procurando perceber as divergéncias incrustadas na aparente
normalidade cotidiana. Nosso interesse consiste também em visualizar as imagens, rurais ou
urbanas, que descrevem Mundo Novo, e que surgiram ou progrediram cortadas pela
perspectiva ferrovidria, envolta de tantas outras vozes. Conhecer o delineamento desta
conjuntura municipal e problematizar ndo sé os espacos publicos, mas as trajetdrias feitas
sobre eles, compdem o que nos propomos a realizar. Seria, portanto, contrastar as imagens
reveladas com as diversas imagens que foram esquecidas.

Analisaremos, um pouco mais a frente, algumas fotografias que visavam retratar o
cotidiano da cidade em finais da década de 1930. Elas buscaram construir uma visdao
panoramica da cidade, que privilegiava intencionalmente o espaco onde ocorreu a maioria das
intervencgdes que buscaremos analisar no texto, transferindo para o registro imagético o lugar
de centralidade que este ocupava na época, ao concentrar em seu seio os poderes oficiais e a
materializacdo do sentimento de civilizacdo das elites. Antes, no entanto, devemos discutir as
vdrias situagdes em que os gestores publicos empreenderam esforcos para dar a localidade um
aspecto cada vez mais urbano, transformando-a constantemente por meio de calgcamentos,
passeios e muros. Idealizando e colocando em prética, através de diversas posturas e outras
leis municipais, um projeto de cidade, organizada sob as diretrizes da iminente conexao
ferrovidria.

O municipio apresentava, a época, um total de 30.516 habitantesml, segundo dados

oficiais. Mesmo desconfiando deste nimero, devemos enxergar a impossibilidade de

"Y"'BAHIA. Didrio Oficial do Estado da Bahia. Edi¢io comemorativa do centenério da independéncia da Babhia,
1923. Reimpresso. p. 520. Vale ressaltar que a populacdo de 30.516 habitantes € alta para os padrdes da época
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acolhimento da maioria desta populacdo em sua acanhada zona urbana. Se tomarmos como
parametro a cidade de Feira de Santana, maior do que Mundo Novo, veremos que esta
comportava pouco mais de dez mil pessoas em seu recorte citadino.'”® Grande parte daquela
populacdo residia nos diversos arraiais e fazendas, espalhados pelo interior, entretanto, apesar
da canhestra urbe, se comparada a sua afamada zona rural, a localidade de Mundo Novo
dispunha de caracteristicas bastante demarcadoras de uma estrutura urbana. Além dos
elementos ja apresentados acima, podemos também salientar a existéncia de um jornal, que
recebeu o mesmo nome da cidade onde era impresso. O memorialista Dante de Lima relata
como foi a génese desse veiculo de comunicagdo. A narrativa coloca o ocorrido no ano de
1920 como uma iniciativa do senhor Vicente Angelo de Lima. Conforme suas proprias

palavras:

No ano de 1920 o Sr. VICENTE ANGELO DE LIMA compareceu 2 cidade
de Miguel Calmon, naquele tempo, Cana Brava, para assistir a cerimdnia de
casamento de seu conterraneo e amigo Manoel Inicio Filho.

Ali tomou conhecimento que uma tipografia encerrara suas atividades e suas
maquinas estavam expostas 4 venda.

O saudoso mundonovense nio pensou duas vezes e fechou negécio.|...]

Dois meses mais tarde era solenemente langado o Jornal “MUNDO NOVO”
cuja primeira edicdo circulou no dia 12 de setembro de 1920.

Para a fundag@o desse jornal, o Sr. Vicente Lima contou com a colaboragio
inestimdvel dos seguintes intelectuais, seus amigos: DR: CURVELO, PROF.
MANOEL MONTEIRO, SRs. ADOLFO BARRETO, EUGENIO GOMES,
CALOS BORGES E RAIMUNDO BRITO, dentre outros.'”

Este veiculo de comunicagdo, ao que tudo indica, circulou até os primeiros anos da
década de 1930 sem interrup¢des e foi gerido por vdrias pessoas. O Jornal Mundo Novo
encerrou suas atividades, segundo relato do entdo diretor-proprietirio Nemésio Lima, por
motivo de desavencas politicas, se deslocando para a vizinha cidade de Jacobina e abrindo
suas operagdes 14 com o nome de O Lidador, periddico que surgiu no ano de 1933. Em
andlise sobre este acontecimento, Adriano Antonio Lima de Menezes pesquisou como se deu
o surgimento da imprensa na regido e a chegada das méquinas tipograficas por estas bandas.

Sobre a existéncia de outros jornais nas cidades de Morro do Chapéu e Jacobina, ele assinala:

(1923). Cidades como Feira de Santana, com a qual Mundo Novo mantinha relacdes comerciais, possuia,
segundo a mesma fonte, 77.600 habitantes, e Jacobina, 48.804 habitantes.

102 OLIVEIRA, Clévis Frederico R. Morais. “Cangdes da cidade amanhecente”: urbaniza¢do, memorias e
silenciamentos em Feira de Santana, 1920-1960. Tese (Doutorado em Histéria) — UNB, Brasilia, 2011.

1°3LIMA, Dante de. Mundo Novo: nossa terra, nossa gente. Salvador: Contemp, 1988. p. 71.
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Porém, levando em conta que ndo foi em 1933, mas nas décadas de 1910 e
1920 que chegaram as maquinas ao interior da Bahia, mais especificamente
a regido foco de andlise — € em 1917 que surgem os jornais A Primavera, em
Jacobina, e O Correio do Sertdo, em Morro do Chapéu, bem como em 1920
com o jornal Mundo Novo, na cidade homonima — pode-se caracterizar a
imprensa como o foco o estudo dos intelectuais, exemplificado por
periédicos que ganharam importancia nos meios s6cio-econdmicos em que
circularam, propiciando repercussdo em cidades circunvizinhas, além de
divulgarelr{)14ideologias politicas quando veio a ocorrer a revolucio tenentista
em 1930.

Menezes nos da algumas indica¢des do que significou a presenca destas tipografias e
seus respectivos periddicos em algumas cidades do interior do estado. Em sintese, tal
instrumento funcionou como um espacgo para divulgacdo das ideologias de seus anunciantes,
colaboradores e articulistas.

Se tomarmos como base algumas leituras que o Jornal Mundo Novo fez de si proprio,
veremos que elas testemunham a presenca de uma elite intelectual e organizada em torno do
periddico, que foi utilizado para a propagagao de seus ideais. Este 6rgio € citado também na
documentacdo oficial do municipio por receber pagamentos da prefeitura referente a
publicacdo dos editais, o que € revelador de uma conexdo existente entre o poder da imprensa
e o poder publico municipal, pelo menos naquele momento. A midia apresentou-se, neste
contexto, enquanto um espaco de disputas, expondo as rusgas da sociedade na qual se inseria
e definindo o seu posicionamento diante dos conflitos sociais. O texto, citado a seguir,
apontou as dificuldades para um maior desenvolvimento da imprensa no municipio,
apresentando o jornal como um grande simbolo da civilidade e explanando, em tom de

indignacao, que a presenca do semandrio na cidade:

[...] representa muito, porque assignala vencida mais uma etapa de
laboriosos esforcos e relevantes servigos prestados a causa da sociedade
mundonovense, onde, de algum tempo a esta parte, as bolas de bilhar, o Rei-
Capim e o boi, tém atrofiado a causa da civilidade — a cultura intelectual.

[”‘]105

104 MENEZES, Adriano Ant6nio Lima de. O Lidador: A midia impressa em Jacobina (BA) na década de 1930.
In:Anais do V encontro Anpuh BA, Salvador, 2010. Disponivel em:
<http://vencontro.anpuhba.org/anaisvencontro/A/Adriano_Antonio_Lima_Menezes.pdf>. Acesso em: 22 maio
de 2014.

19512 ANOS. Jornal Mundo Novo, N. 185, 12 set. 1931, Acervo de Euldlio Motta, p. 1.
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A matéria € reveladora do posicionamento deste segmento frente a certos aspectos do
cotidiano da municipalidade. Haja vista que opde as letras, caracterizadas como detentoras da
civilidade, a atividades que conotem ociosidade, perceptivel quando se refere as “bolas de
bilhar”. Acrescentam-se ai os aspectos demarcadores da presenca rural como “o Rei —
Capim”, ou no termo “boi”, pois estes configuram — segundo o periédico — uma afronta a
causa da civilidade, da cultura intelectual, da qual o jornal se pde como portador e defensor.

Tal instrumento de poder exprime, portanto, a existéncia de disputas idealistas em
torno de aspectos diversos das experiéncias humanas, mostrando uma complexidade que
diverge da simples polarizacdo entre o rural ao urbano. Nesta simplifica¢do, ao campo sdo
associadas imagens de docura, inocéncia, vida pacata e pouco movimentada.'”® Como
pudemos ver anteriormente, a organizacao de setores intelectuais opinando ativamente sobre o
cotidiano de uma localidade sob o reinado do capim ou do boi expde uma realidade histérica
muito mais complexa.

O Jornal Mundo Novo, em edicdo anterior, quando se referia a proximidade da
passagem dos seus doze anos, publicou uma matéria de capa, onde se permitiu emitir opinido
sobre sua propria estrutura e inser¢do no seio da sociedade mundonovense. Naquela

oportunidade, entendia o periddico que:

[...] dentro em pouco tempo <Mundo Novo> aparecerd aos seus leitores
completamente remodelado, formato grande, de forma a satisfazer as
necessidades do nosso meio.

Serd um passo 4 frente que dard o modesto semanario que, embora a custa de
sacrificios, entrard a 12 de setembro no seu 12° anniversario, ocasido em que
talvez sejam inaugurados os novos machinismos que estamos adquirindo'”’

O que podemos perceber € que a imprensa ocupou seu lugar neste municipio e exerceu
seu papel ideoldgico, difundindo valores que se harmonizavam com o projeto das elites
politicas, agindo aos moldes da grande midia republicana da época. Mesmo ndo podendo
contar com todos os avangos nas técnicas de reprodugdo do periodo, o jornalismo estabeleceu
forte conexdao com as ideias praticadas em outros veiculos de comunica¢ido espalhados por

outras cidades, inclusive nos grandes conglomerados urbanos do pais — a exemplo da capital

106 WILLIAMS, Raymond. O Campo e a Cidade: na Histéria e na literatura. Sdo Paulo: Companhia das Letras,
1989.
UM PASSO A FRENTE. Jornal Mundo Novo, N. 182, 07 ago. 1931, Acervo de Eulélio Motta, p. 1.
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federal. Estes se colocaram, por diversas vezes, a servigo do progresso, € congregaram em seu
seio modernidade técnica e censura politica, lutando ativamente contra o que viesse a
contrastar com a ordem republicana estabelecida oficialmente.

Mas retornemos a andlise da edicdo de aniversario, que expde o posicionamento do

periddico na sociedade de Mundo Novo. Segue o texto dizendo que:

Para o publico tal acontecimento nada representa, especialmente em um
meio onde a cultura das letras em nada interessa; mas para nds que
mourejamos na tenda do jornalismo hebdomadario e que sabemos as
dificuldades que atravessamos, e as que, para o futuro, temos que enfrentar,
elle representa muito, porque assignala vencida mais uma etapa de
laboriosos esfor¢cos e relevantes servicos prestados a causa da sociedade
mundonovense [...].108

A matéria evidenciou a importincia do aniversdrio e destacou os relevantes servicos
que o jornalismo havia prestado aquela sociedade, fruto de muito trabalho desenvolvido ao
longo dos anos. Contestou, ainda, o pouco retorno que lhe foi destinado pela coletividade
local, argumentando se tratar de um ambiente onde a cultura das letras nada interessava. Ao
que tudo indica, a falta de interesse a qual a matéria se referiu tenha decorrido da auséncia de
investimentos mais vultosos dos municipes no processo de modernizacdo do semandrio. O
objetivo era dotd-lo de novas técnicas de reproducao, algo que ja estava em curso por todo o
pais, referentes tanto a qualidade e aos métodos de impressao quanto ao formato grafico e as
questdes de ordem estética.'” Dizemos isso porque a continuagdo do texto que estamos

observando destaca que:

Se em doze annos de vida ndo conseguimos dar melhor feicio ao nosso
jornalzinho conservando-o no formato primitivo, todavia é porque a
generosidade publica falhou mais uma vez como falhara, sempre, aos
esforcados ex-directores deste semanario.

Nem por isso desanimamos, e, como eles, estamos trabalhando para, dentro
em breve, fazer aparecer em formato grande, o <Mundo Novo>.'?

%12 ANOS. Jornal Mundo Novo. N. 185, 12 set. 1931, Acervo de Euldlio Motta, p. 1.

109 ELEUTERIO, Maria de Lourdes. Imprensa a servico do progresso. In: LUCA, Tania Regina de; MARTINS,
Ana Luiza (Org.). Historia da imprensa no Brasil. 2* ed. Sdo Paulo: Editora Contexto, 2011.

1912 ANOS. Jornal Mundo Novo, N. 185, 12 set. 1931, Acervo de Euldlio Motta, p. 1.
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Na parte final da exposicdo, fica mais definida a intencionalidade da autocritica do
semandrio, que procurou conclamar auxilio para melhorias técnicas no jornal que, como a
propria nota diz refere-se dentre outras coisas: a “fazer aparecer em formato grande”. O autor
se dirige nas linhas finais diretamente aos colaboradores, administradores e assinantes que
“sabem o valor da imprensa”. A nosso ver, o intuito do queixoso posicionamento € requerer
um maior apoio de ordem econdmica assim como agremiar mais leitores, para fazer os
investimentos necessarios e adequar o jornal aos novos tempos do impresso no Brasil. O
noticioso se contrapde ainda as conjunturas que desprezam o mundo das letras, ressaltando a
16gica republicana de alfabetizacdo.'"!

O jornal, mesmo assumindo a sua defasagem de ordem técnica, refor¢cou o seu papel

como agente da civilidade, por meio do que definem como uma cultura das letras, numa

alusao a utilizacdo da leitura e da escrita. Vejamos:

Decididamente a imprensa é écho de civilisacdo. Grande ou pequenino, o
jornal é, sempre, um attestado da civilisacdo de sua localidade.

Onde ndo ha imprensa ndo hi civilisacao.

Aqui fica, portanto, um appello aos nossos colaboradores, aos nossos
administradores e aos nossos assignantes que sabem o valor da imprensa, no
sentido de concorrerem para maior brilho e realce desta folha no meio das
suas congeneres sertanejas, prestando-lhe, cada qual, o seu auxilio.'?

Percebemos que o posicionamento do jornal se coadunava a uma perspectiva de elite,
quando adotou veementemente posi¢des governamentais € de defesa da ordem social. O
semandrio também demonstrou seu alinhamento com a perspectiva republicana ao noticiar
repudio a figuras contestadoras, a exemplo dos cangaceiros e desordeiros. Uma das
caracteristicas da imprensa do periodo da Primeira Republica consistia na condenagdo aos
movimentos como o de Canudos, uma vez que estes significavam uma afronta a estrutura
politica, econdmica e social vigente. O Jornal Mundo Novo demonstrou atitude semelhante
em meio aos anos 1930, ao também condenar a acdo do bando de Lampido'", apontando-o
como governador do nordeste abandonado e adjetivando-o de forma negativa.

Existe uma diferenca entre a cidade que se buscou construir e a que de fato existiu e

foi vivenciada pela populagdo; e, mais do que isto, existe ai uma relagdo de construgdo e

1 ELEUTERIO, Maria de Lourdes. Imprensa a servico do progresso. In: LUCA, Tania Regina de; MARTINS,
Ana Luiza (Org.) Historia da imprensa no Brasil. 2* ed. Sao Paulo: Editora Contexto, 2011.

1212 ANOS. Jornal Mundo Novo, N. 185, 12 set. 1931, Acervo de Euldlio Motta. p. 1.

"SLAMPEAO! Jornal Mundo Novo, N. 188,3 out. 1931, Acervo de Euldlio Motta, p. 1 e 8.
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reconstru¢do desta municipalidade. Este contexto pode ser captado através dos conflitos
transmitidos pela imprensa, bem como pelo conjunto de leis debatidas e criadas pelas
liderangas politicas locais. Estas medidas buscavam construir um ambiente conforme os
moldes das suas elites, e muitas vezes expressavam uma tentativa de inibir/combater/atacar ou
extinguir certas formas de sociabilidade existentes que caminhavam em sentido contrdrio ao
projeto encampado pelas liderancas.

Ao atentarmos para a relagdo existente entre os construtores deste modelo social e as
pessoas que dele fizeram uso, como elas se comportam diante do que lhes foi oferecido
enquanto sociedade, nos € possivel enxergar a producio de diferentes imagens sociais. Dito de
outra maneira, significa estudar a forma como estas pessoas — que viviam num espago que nao
criaram, que nao lhe foi préprio — se inseriram neste processo. Ao olhar as coisas por esse
prisma, estaremos recorrendo as proposicoes tedricas aportadas no pensamento de Michel de

Certeau, visto que este nos orienta a entender que:

A “fabricacdo” que se quer detectar € uma produgdo, uma poética — mas
escondida, porque ela se dissemina nas regides definidas e ocupadas pelos
sistemas de “produ¢do” (televisiva, urbanistica, comercial, etc.) e porque a
extensdo sempre mais totalitiria desses sistemas ndo deixa aos
“consumidores” um lugar que possam marcar o que fazem com os
produtos.'"*

Esta proposta nos aconselha a abandonar a ideia da apatia dos consumidores em
determinada realidade social, atentando para suas asticias e percebendo, assim, a maneira
como estes individuos — de forma silenciosa — participavam ativamente do processo em curso.
Significa, portanto, perceber aquilo que se encontra dentro da relagdo posta e como esta, por
sua vez, aparece de forma quase invisivel dentro da 16gica dominante, mas que nem por isso é
dotada de passividade, visto que foi realizado de modo astucioso. Se continuarmos a observar

o raciocinio do proprio Certeau, teremos esclarecido que o aspecto em questao:

corresponde a outra producdo, qualificada de consumo: esta é astuciosa, é
dispersa, mas ao mesmo tempo ela se insinua ubiquamente, silenciosa e
quase invisivel, pois ndo se faz notar com produtos préprios, mas nas
maneiras de empregar os produtos impostos por uma ordem econdmica
dominante.'"

¥ CERTEAU, Michel de. A invencdo do Cotidiano: Artes de fazer. 3* Ed..Petr6polis: Vozes, 1998. p. 39.
"3 1bid., p. 39. Grifos do autor.
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A arquitetura tedrica deste autor consiste em pensar os diversos grupos sociais
marginalizados na drea de vigilancia das elites, atentando para as astiicias que estes grupos em
questao produziram ao consumir o projeto cultural/econdmico apresentado pelas liderancas do
lugar. Estes projetos foram apresentados ndo s6 através de seus meios de comunicagdo, como
os jornais, mas também por meio da estrutura de poder administrativo de que dispunham.
Neste sentido € que nos debrucaremos sobre o cotidiano do municipio de Mundo Novo,
captando — através das atitudes tomadas pelos grupos sociais que estavam no poder e
dispondo de ferramentas capazes de difundir suas ideias — a forma como os produtos destas
realizagdes foram consumidos por outros grupos sociais do referido municipio.

Esta perspectiva tedrica nos possibilita entender a trama social como um campo de
disputas, onde, a todo momento, os diferentes segmentos sociais estdo produzindo e
consumindo uma série de produtos culturais. Nao podemos perder de vista que tal consumo &,
portanto, uma nova produ¢cdo. O momento que buscamos analisar apresenta transformacoes
tanto no espago urbano quanto no restante do municipio. A introducao ferrovidria engendrou
em seu seio toda uma ideologia civilizatéria e urbana que, em tese, destoou do que era
comumente encontrado dentro de um municipio afamado apenas por suas ricas pastagens.
Estes valores precederam a chegada das estacdes ferrovidrias e foram, ao mesmo tempo, o seu
combustivel. Antes dos trens, desembarcaram no entorno das futuras estacdes perspectivas
eufdricas a respeito de sua chegada.

Observando agora o momento em que a estagdo ferrovidria da localidade do Franca foi

inaugurada, temos o seguinte relato de um observador ocular:

Foi um passeio magnifico!

A prancha, com grande massa de manifestantes, inclusive a Filarmdnica
Lyra Mundonovense, que executava pecas escolhidas de seu repertorio,
cortando as caatingas, anunciava uma nova era de civilizacdo e progresso,
para a importantissima zona da grande Pétria.

Estivemos em Miguel Calmon, onde houve muitas e cordiais manifestacoes,
e voltamos a tarde para o Franca. Logo mais, chegava o trem especial
conduzindo a Comissao inauguradora [...].

A noite houve brilhante e animadissimo baile, regressando a Capital, no dia
imediato, pela manha, o trem especial com a Comissdo inauguradora, e a
cidade de Mundo Novo e mais lugares do Municipio, a cavalo, a massa
popular de todas as classes sociais que acorreu ao Franga, cheia do maior
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regozijo pela existéncia da primeira estagdo ferrovidria construida e
inaugurada dentro do territério do Municipio.''®

O texto acima demonstra a visdo que as elites tiveram sobre o evento, o exagero nos
adjetivos e a associacdo as ideias de civilidade e progresso buscaram exprimir uma
perspectiva de novidade, de transformacdo. A ferrovia consistia numa importante engrenagem
nas estratégias de dominacdo dos grupos politicos/econdmicos a frente deste processo,
ansiosos em realizar suas aspiragdes mercantis sobre a producdo rural. Entretanto, este evento
apresentou multiplas vivéncias cotidianas que se revelaram por detrds da fumaca das
locomotivas, expondo a variedade de sociabilidades presente no interior de uma aparente
totalidade.

Enquanto as elites festejavam as inumeras alternativas de ampliacdo dos seus
negocios, fruto das possibilidades de circulacdo de pessoas e riquezas que acompanhavam a
chegada do mais afamado meio de transporte da época, as massas populares e boa parte desta
mesma elite retornaram para os diversos cantos do municipio no dia seguinte utilizando o
cavalo. Sendo a complementacdo do transporte a vapor, feita por tracdo animal, ela expde
trajetos percorridos das intimeras fazendas, localidades e da propria sede com destino a
estacdo, que passou a exercer uma forte influéncia sobre o territério a sua volta
cotidianamente.

Desse modo, é preciso olhar com mais cuidado para a relagdo que Mundo Novo
desenvolveu com a locomotiva e como esta se incorporou ao dia a dia deste municipio e de
sua populacdo. O tom de brilhantismo, a noite festiva, a empolgacdo com a presenca da
estacdo para embarque e desembarque e as possibilidades de comércio e mobilidade que ela
propiciava aos que dispusessem de recursos para participar do empreendimento ferrovidrio
acabaram por relegar a um segundo plano os diferentes tipos de relacdes entre os trilhos e o
cotidiano dos habitantes dos mais diferentes cantos do municipio. Compreender este cotidiano
em meio a presenca ferrovidria passa por perceber as “maneiras de fazer” que — como no
exemplo apresentado — constituem as mil praticas pelas quais usudrios se (re)apropriam do
espaco organizado pelas técnicas da producio sociocultural das elites.'"”

A forma como as pessoas se relacionaram com todo este conjunto de transformagdes é
reveladora, portanto, de algo mais préximo da realidade vivida pelos habitantes do municipio.

Muitas das leis sancionadas pelos gestores publicos, neste periodo, tinham por finalidade

HGBARRETO, Adolfo Alves. Histdria da Estrada de Ferro na Cidade de Mundo Novo. [s.l: s.n.], apud LIMA,
Dante de. Mundo Novo: nossa terra, nossa gente. Salvador: Contemp, 1988. p. 73 e 74.
""" CERTEAU, Michel de. A invencdo do Cotidiano: Artes de fazer. 3*. Ed. Petr6polis: Vozes, 1998. p. 41.
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adequar/disciplinar os espacos publicos e também particulares, bem como o seu uso, ao
projeto de urbanizacdo motivado pela légica ferrovidria. Mas, ao mesmo tempo em que tal
aparato legal denunciou as estratégias do poder municipal para a urbe, estas determinagdes
sancionadas, ndo raras vezes, evidenciaram a forma como os usudrios consumiram toda esta
gama de modificagdes que se buscou imprimir, ndo somente no uso da cidade, mas também
na relacdo posta entre o rural e o urbano, relagdo na qual a ferrovia foi a principal

engrenagem. A manobra historiografica que propomos busca:

[...] distinguir as operagdes quase microbianas que proliferam no seio das
estruturas tecnocrdticas e alteram o seu funcionamento por uma
multiplicidade de “taticas” articuladas sobre os detalhes do cotidiano:
contrdrias; por nio se tratar mais de precisar como a violéncia da ordem se
transforma em tecnologia disciplinar, mas de exumar as formas sub-

repiticias que sdo assumidas pela criatividade dispersa, titica e bricoladora

dos grupos ou dos individuos presos agora nas redes da “vigilancia”.'"®

Captar e compreender, dentro da estrutura montada por esta rede de vigilancia que se
instituiu neste conjunto de vivéncias, estas “a¢des microbianas” nos permitem entender um
pouco mais sobre Mundo Novo. Consiste, portanto, em perceber estas préticas sutis que se

deslocavam em meio as engrenagens do poder.
2.2 Pracas, ferrovias e urbanizacao

Diversas estratégias foram empreendidas pelos gestores municipais a fim de
concretizar a implantacdo da malha ferrovidria, alterando circunstancialmente diversas facetas
do seu cotidiano. Neste sentido, é reveladora a lei municipal sancionada''® por Saturnino

. . 120 . . ~ .
Abreu de Oliveira ~, que o autorizou a desapropriacdo de terras entre o arraial do Francga e
sua estacdo, evidenciando a nitida intenc¢do do poder publico em integrar de forma direta estes
N . 121 . ~
espagos, as vezes um pouco distantes. ~ A necessidade de promover a conexdo revela

também a proposta comercial, na medida em que buscou facilitar a circulacdo de pessoas e

"SCERTEAU, Michel de. A invencéo do Cotidiano: Artes de fazer. 3*. Ed. Petrépolis: Vozes, 1998. p. 41.
""MUNDO NOVO (Cidade) Lei n. 239, de 12 de julho de 1923. Livro de Leis n. 5.Arquivo Piblico da
Prefeitura Municipal de Mundo Novo

120 Além de intendente municipal, foi pecuarista e negociante.

"2l Supomos que o terreno para sediar a estacio ferrovidria nem sempre estava tio perto do ntcleo urbano,
devido a todo o conjunto de questdes técnicas envolvidas. O poder publico logo tratou de desenvolver as
condi¢des necessdrias para estabelecer tal conexao, como veremos ao longo deste texto.
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mercadorias. A influéncia da chegada da locomotiva dava-se também de forma imaterial, uma
vez que a antiga praga do comércio passou a denominar-se Praca Francisco S4.'%

Outro exemplo ocorre no ano de 1924, quando o poder publico local demonstrou
grande preocupagdo com a ordenacdo dos espagos, principalmente no que tange o
funcionamento das casas comerciais. Foram inclusas no Cédigo de Posturas Municipais'*
novas deliberacbes que buscavam normatizar o funcionamento desta atividade tdo
intimamente ligada com a légica ferrovidria. Por meio da lei n. 245, ficou estabelecida a
criacdo das posturas “2a” e ‘“2b”. A primeira determinou puni¢des para quem abrisse casa
comercial na cidade aos domingos, nos dias “7 de setembro” e “2 de julho”, havia uma multa
para aqueles que desrespeitassem esta legislacdo e 4 dias de prisd@o para os reincidentes. A
segunda estabeleceu proibi¢ao de se conservar casa comercial aberta depois do meio-dia nos
demais dias santificados pela Igreja Catdlica. As novas regras expdem o controle das praticas
que comecaram a ganhar relevo dentro do contexto imposto pelas ferrovias, mais
precisamente no ambito das relacdes mercantis. Em momento posterior, as liderangas politicas
se posicionaram de forma semelhante sobre o comércio da localidade do Franga.'**

J4 foi preocupacdo nossa'> entender o funcionamento comercial estabelecido dentro
do municipio de Mundo Novo, quando da introducdo ferrovidria. Nessa pesquisa anterior,
destacou-se a forte presenca das firmas de representacdo comercial seguindo os trilhos do
trem. Tais firmas tinham o intuito de comercializar principalmente artigos agricolas, sendo
comum manterem anuncios em jornais que circulavam nestas localidades, divulgando suas
atividades, que se tratava da compra e exportacdo de produtos como couros, peles, algodao,
cera de carnauba, café e mamona, dentre outros. Os anuncios destacavam ainda as localidades
onde estes empreendimentos comerciais se instalavam, suas matrizes — as vezes na capital do
Estado — geralmente tinham filiais que se espalhavam por pontos referenciais da linha
ferrovidria, como Juazeiro, Jacobina e Franca.

Ao mesmo passo em que os trilhos promoviam o desenvolvimento comercial, neste

momento ainda concentrado na estacdo do Franca, o poder publico externava as suas

' MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 242, de 12 de julho del923. Livro de Leis n. 5. Arquivo Piblico da
Prefeitura Municipal de Mundo Novo.

' Sobre o referido cédigo, pelo conjunto de referéncias feitas a ele em outras fontes a que tivemos acesso,
acreditamos ser um documento do inicio do século XX, ao qual vérias leis posteriores acrescentavam novas
posturas.

' MUNDO NOVO (Cidade). Lei municipal n. 283. 20 de julho de 1928. Livro de Leis n. 6. Arquivo da
Prefeitura Municipal de Mundo Novo.

' ALMEIDA, Lucas Adriel Silva de. Fumaca, Dormentes e Trilhos: Discursos de Progresso na Regido de
Mundo Novo (1923 — 1941). Trabalho de Conclusdo de Curso (Histéria) — Universidade Estadual de Feira de
Santana, Feira de Santana, 2010.
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intencdes para com a praca da sede administrativa, atuando com o objetivo de normatizar —
também do ponto de vista estético — as zonas urbanas. Com esse intuito foi que, no ano de
1926, promoveu-se uma série de intervengdes no espaco publico e particular, a fim de
intensificar o ordenamento da drea urbana. Outra lei'*® municipal autorizou o intendente José
Pedreira Lima Filho a realizar obras especificas na regido central da cidade, onde
materializaram-se tais intervengoes.

As determinacdes descritas pelo instrumento legislativo iam desde calgamentos no
ambiente da praca até uma autoriza¢io para desapropriar duas casas no seu entorno.'>’ Os
objetivos desse ordenamento eram os de “melhorar a ladeira e aformosar a vista do local
situado entre a igreja e a rua desembargador Antonio Bulcdo”. Esta foi mais uma atitude que
buscou adequar a parte central da localidade a certos padrdes estéticos, pois descreve que a
finalidade da atuacdo dos gestores era a melhora e o embelezamento dos espagos citados.
Ainda neste contexto de intervengdes, por meio de lei'® se estabeleceram outras
determinagdes para a limpeza da cidade, como a obrigacdo dos moradores de ‘“assear as
frentes dos prédios que necessitar” e “construir passeios em frente dos mesmos”, que visavam
melhorar a sua infraestrutura.

Falando ainda sobre o tema, podemos mencionar a lei n° 276129, do ano de 1928. Ela
criou o “imposto de lixo”, sujeitando todos os proprietarios de casas situadas no perimetro
urbano ao pagamento de uma taxa sobre o servigo e coleta. As pessoas “extremamente
pobres” estavam isentas da respectiva cobranca, entretanto teriam que cumprir os demais
dispositivos da regulamentacdo. O texto expressava a obrigatoriedade do proprietdrio ou
inquilino do imével de pdr o lixo num repositdrio, no respectivo passeio. Feito isto, caberia ao
“empregado do asseio” recolher e conduzir, em carrogas adquiridas pela intendéncia para este
fim, o material até o “depdsito publico”. Conforme consta, o servi¢o seria realizado as
segundas, quartas e sextas-feiras, todas as semanas, desde que se tratassem de dias tteis.

Ao instituir um servigo regular de coleta do lixo, a intendéncia demonstrou uma
preocupacdo com o asseio publico, ndo sO por instituir regulamentagcdo sobre o processo, mas
também por assumir responsabilidades com a aquisi¢do das carrogas para a realizacdo dos

servicos e com a demarcacgdo de um local onde o lixo fosse depositado. Buscou, ainda, inserir

12 MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 263, de 03 de marco de 1926. Livro de Leis n. 5. Arquivo Piblico da
Prefeitura Municipal de Mundo Novo.

2" A Lei aponta que as casas a serem envolvidas neste processo sdo as de nimero 26 e 27 da praga, mas nio
especifica quem s@o os seus proprietarios.

12 MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 264, de 03 de marco de 1926. Livro de Leis n. 5. Arquivo Publico da
Prefeitura Municipal de Mundo Novo.

12 MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 276, de 18 de abril de 1928. Acervo da Prefeitura Municipal de Mundo
Novo.
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regras a serem seguidas por toda a populagcdo, quando obrigou todos os moradores a observar,
ainda na lei, o asseio com quintais e latrinas. Apesar de dispensar aqueles que ndo podiam
pagar a cobranca das taxas que sustentariam o servigo, o poder publico menciona claramente
que a obrigacdo deveria ser observada por todos os habitantes do perimetro urbano da cidade
de Mundo Novo.

Percebemos que o ordenamento das relagdes sociais buscava qualificar o parco espaco
urbano dentro de uma légica de adequagdo a certos padrdes estéticos que envolveram algumas
desapropriacdes e atitudes higienistas. A antiga praca do comércio passou a ser o ponto
principal das intervengdes realizadas pelo poder publico durante o avangar dos trilhos rumo a
Barra de Mundo Novo. A década de 1920 evidenciou uma preocupagdo da gestdo municipal
em imprimir modificacdes ao polo administrativo, mas também a localidade do Franca que,
em virtude da presenca da estacdo e de todo o conjunto de operagdes que orbitavam em seu
entorno, passou a ter aten¢do diferenciada dos politicos.

Mas ainda sobre a Praga Senador Cohim, devemos salientar que, na referida década, o
local consistiu no ponto mais movimentado da cidade, onde ocorriam as mais variadas
expressoes de sociabilidades, a exemplo das feiras semanais, marcadas pela presenca de um
grande nimero de populares, oriundos de todos os recantos do municipio, muitos com seus
cavalos, se instalando principalmente no chamado “Barracdo de Zinco”. Em 1916, a praca ja
funcionava como espago de trocas comerciais, onde pessoas andavam a cavalo e 14 prendiam
0s animais; e também se organizavam, ali, os vendedores ambulantes dispersos pelo local.

Para entender um pouco mais todo este contexto, faremos uso da lei municipal*® em
que ficou o intendente autorizado a construir um barracdo ou casa de mercado no lugar que
achasse mais conveniente na Praca Senador Abraham Cohim, para abrigo do povo nos dias de
feira. Podendo, para o mesmo fim, fazer as desapropriagdes necessdrias, a proposta de
constru¢do da referida obra tinha um papel mais pratico, e as funcdes projetadas para o
barracdo de zinco nos dizem muito sobre o que ocorria neste perimetro da cidade. Para além
de abrigar as feiras semanais, tal espaco seria utilizado por pessoas que buscassem protecdo
para si e para seus animais, tanto em dias de sol quanto em meio as fortes chuvas. O barracao
de zinco passou, entdo, a congregar em seu interior diversas sociabilidades previamente
calculadas, principalmente no que se refere as atividades comerciais.

Como estamos a observar, as elites municipais empreenderam esfor¢os para dotar a

cidade de espacos normatizados. As intervengdes promovidas no ponto mais central da zona

B9 MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 179, de 17 de maio de 1916. Livro de Leis n. 4. Arquivo Piblico da
Prefeitura Municipal de Mundo Novo.
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administrativa visavam imprimir a mentalidade destes setores na sociedade, e tinham na midia
um canal para difusdo de suas ideologias. A estratégia procurou desenvolver, principalmente
na Senador Cohim, normas e comportamentos sociais adequados aos moldes de civilizagao
que sempre dialogavam com as limitagdes impostas pelas possibilidades locais. Entretanto,
estes diferentes espacos — como o do barracdo de zinco — acabaram tendo o seu uso feito de
outras tantas maneiras pelos consumidores, aqueles que ndo tinham a possibilidade de criar
um espago proprio. Estas formas de transito ou comportamento foram, como veremos nos

préoximos topicos, condenadas pelos mecanismos do poder.

2.3 “Até onde ira parar a vadiagem em Mundo Novo [...]?”

Os populares fizeram a sua prépria leitura de todas estas mudangas. O barracdo de
zinco serve como exemplo para discutirmos estas outras formas de apropriacdo da drea em
transformacao, organizada pelas acdes dos setores dominantes locais. As “maneiras de fazer”
dos caminhantes, que passaremos a destacar, corresponderam ao consumo dos padrdes que as
elites tentaram imprimir, principalmente ao centro da cidade. Expdem uma nova producio,
nido somente no que se refere ao movimento diferente sobre certos ambientes que foram
construidos para fins especificos, mas também pela forma como se portaram dentro do lugar,
destoando dos preceitos impostos pelas entidades publicas.

Vejamos o que nos conta uma noticia estampada de forma curta e direta no Jornal
Mundo Novo, do ano de 1931 — momento em que os trilhos ja chegavam proximos a
localidade de Barra. A publicagdo, em forte tom de cobranca para com as autoridades
policiais, € evidéncia de profunda desaprovagdo, por parte imprensa, de algumas das praticas
que estavam sendo desenvolvidas no mesmo Barracdo de Zinco, pois este estava servindo de
ponto de encontro para quem a imprensa classificou como “vadios”. O reptidio concentrou-se
na forma como estava sendo diariamente utilizado este espago por considerdvel nimero de
meninos ‘“desocupados”, fazendo o que o jornal chamou de “suas algazarras”. Vejamos

abaixo a transcri¢ado completa do que fora solicitado na publicacao:

Pedimos a atencdo do Camp. Delegado de Policia em exercicio, para o
grande nimero de meninos desocupados, que se agrupam, diariamente,
iX do, z u
debaixo do barracdo, n’ ma algazarra afrontadora aos nossos costumes e

também a accdo da policia.”’

BV ADIOS! Jornal Mundo Novo, N. 180, 24 jul. 1931, Acervo de Euldlio Motta, p. 2.
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A posicao do jornal é enfatica ao demonstrar que as formas de utilizacdo feita pelos
meninos que estavam se agrupando naquele ponto era uma afronta aos costumes, e consistia
num desrespeito a acdo da policia. Portanto, além de atender as atividades didrias para as
quais fora construido, o Barracdo de Zinco permitiu outras dindmicas sociais, funcionando
nao s6 como um espago orquestrado pelo poder publico para a realizagao das feiras e demais
atividades comerciais. A forma como foi consumido pelos populares — de modo astucioso —
pode ser percebida através do conflito com a légica formatada para este ambiente citadino
pelas outras significacdes dadas ao local.

As acusagdes da imprensa, clamando por atitudes das autoridades competentes, em
virtude da afronta aos costumes vigentes na nota intitulada “vadios”, é uma destas acdes
microbianas as quais se referiu Certeau. O barracio foi criado como uma alternativa para
abrigar os transeuntes e seus animais, possibilitando assim a dinamizacdo mercantil. No
entanto, passou a ser questionado no uso cotidiano que a “meninada” fazia dele. A prética da
“vadiagem” € reveladora das novas leituras praticadas pelos consumidores no contexto do
processo de urbanizac@o proposto e levado a cabo pelos poderes publicos em conjunto com a
introdugdo ferrovidria.

Em reportagem posterior, o noticioso municipal se reportou novamente ao tema, desta
vez dedicando inumeras linhas para tratar sobre o “problema” que provavelmente nao foi
resolvido com o seu apelo anterior. A reportagem ocupou, entdo, uma grande parte da edi¢ao
do semandrio, demonstrando de forma mais ampla ndo s6 o que eles denominaram de
“vadiagem”, mas também as consequéncias decorrentes destas tdticas, também indesejadas
pelos setores dominantes. O posicionamento da impressa local converge para uma estratégia
de acdo que engloba questdes de vigilancia que vao além dos poderes publicos, destacando
um ideal de familia que também deveria regulamentar tais atitudes, a fim de evitar uma maior
proliferacdo destas atividades cotidianas dissonantes da estratégia tragada pelo projeto das

elites. Vejamos o que nos diz o apelo:

Que ndo somente lido, merece levado 4 devida conta e posto em pratica este
nosso appello, quer pelos senhores paes de familia, quer pelas autoridades
desta cidade, no sentido de reprimir o vicio da vadiagem, estabelecendo
medidas que encaminhem ao estudo e ao trabalho ndo somente os maiores
ocioso que impestam as ruas, mas, especialmente, essa meninada, escolares
na maior parte, que, como um rebanho sem dono, vemos ruas afora.
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A embriaguez, o jogo, o roubo, o vicio, enfim, com todo o seu séquito, ahi
estd, impiedosamente, a espreita da primeira preza.

A meninada vadia, também ahi estd, irresponsavelmente, como uma
multiddo de victimas, si u’ a méio protectora ndo lhe desviar os passos.'*

A primeira parte do desabafo enfatiza a necessidade de que a familia e a sociedade em
geral ndo se abstenham do confronto com o referido problema da vadiagem. Apresenta “a
meninada vadia” como uma multiddo de vitimas das indesejadas conexdes entre a bebida, o
jogo e o roubo. A midia, ao conclamar a sociedade para a “protecdo” dos escolares,
testemunha sobre a presenca de ambientes condendveis pela associacdo ao dcio e a atitudes
consideradas ndao compativeis com a esperada civilizacdo. A noticia mistura trajetos
estabelecidos por estes jovens ao movimento dos “maiores ociosos que empestam as ruas”,
unificando-os sob o nome de “vadiagem”. Os passos destes caminhantes expdem uma cidade

ndo quista pelas elites, pois descrevem espacos com:

[...] festas que se prolongam até alta madrugada, nas casas suspeitas, ou nas
ruas; nas lojas, nas casas de jogo, no campo do foot-boll, vemos creangas de
todas as classes, numa promiscuidade que faz do, a soltarem pornografias,
immoraliades, envolvidas num ambiente lastimdvel indigno por todos os
principios!'*

O relato midiatico também trata da pratica do futebol, sobre a qual nos reportaremos
de forma mais especifica um pouco mais a frente. Mas, falando primeiro dos questionamentos
com relacdo as conclusdes da matéria citada, a imprensa volta a cobrar uma a¢ao mais efetiva
do poder publico e, desta vez, a familia e toda a sociedade também sdo convocadas a assumir
o seu papel, cuidando destas criancas que, segundo o jornal, se encontrariam na vadiagem.
Esta pratica é associada a auséncia do trabalho e dos estudos, e a decorréncia deste processo
consiste na atracdo de atividades condendveis, dentre elas o vicio do jogo — como veremos,
uma das formas condenaveis era o bilhar — e a malandragem. Estas praticas, ainda conforme a
abordagem da noticia, configuravam-se incongruentes com uma postura de sociedade
civilizada. Vejamos a transcricdo de mais um fragmento, onde se cobra atitudes das familias e

das autoridades que “velam pelo sossego publico™:

2A VADIAGEM. Jornal Mundo Novo, N. 193, 6 nov. de 1931, Acervo de Euldlio Motta, p.1.
A VADIAGEM. Jornal Mundo Novo, N. 193, 6 nov. de 1931, Acervo de Eulalio Motta, p. 1.
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E’ preciso que as autoridades que velam pelo sossego publico prohibam a
vadiagem, como necessdrio se torna esses paes de familia obrigarem seus
filhos a estudar e trabalhar, afim de que eles ndo tombem no absimo da
perdicao.

Enquanto as creancas se enveredam pela ociosidade, se corrompem e se
contagiam com a pratica da malandragem, do jogo e do vicio em geral,
adquirindo costumes que nao se enquadram com as licdes em casa recebidas,
queixam-se os paes da deficiéncia das escolas e desfiam um rosdrio imenso
de lamurias injustificdveis.

Nao tem razao. Os collegios ahi estdo de portas abertas e os seus incansaveis
dirigentes, por mais rudimentares conhecimentos que possuam, prontos a
receber a meninada.

Na escola ou no trabalho nunca se adquire ou pratica perniciosos costumes;
mas eles sdo apanhados na rua.

Se o horério escolar € insuficiente para a creanca aprender, cumpre aos paes
de familia completal-o em casa mesmo, com estudos outros ou com o
exercicio do trabalho.

Até onde ird parar a vadiagem em Mundo Novo, se uma providencia ndo lhe
puzer termo?"**

O apelo do jornal alarga completamente a ideia de vadiagem trabalhada na noticia
anterior, uma vez que de inicio a preocupacao se inclinava somente aos meninos que faziam
algazarras em baixo do Barracao de Zinco, na praga central da cidade. A noticia de capa, que
circulou no dia 6 de novembro de 1931, descreve uma série de situacdes que preocupavam,
segundo o jornal, toda a sociedade mundonovense. Além de atribuir a responsabilidade a
policia, no que se refere a evitar a prética indesejada, como fora feito anteriormente, o
periddico, neste segundo momento, dirige a cobranca também ao que ele chama de familia
mundonovense.

Em sentido mais amplo, a noticia engloba sob o termo “vadiagem” vdrias praticas
cotidianas que vao desde o jogo de futebol, em determinadas situagdes associado ao 6cio, até
certas formas de expressao através da linguagem, como os dizeres pornograficos. Enquadra
ainda sob a alcunha de *“vadios”, caminhantes que se movimentam por espacos considerados
impréprios ou que, mesmo frequentando os espacos permitidos pela ideia de civilidade, se
comportem de maneira indesejada ou transitem em horarios indevidos. Na perspectiva das
elites se incluem ai aqueles “que vemos a cata da orgia, de beco em beco, de rua em rua, de
casa em casa, de lugar em lugalr”.135 Para além do centro da cidade, a noticia mapeia
trajetdrias estabelecidas por pessoas marginalizadas, descortinando uma cidade composta por

becos, ruas e casas suspeitas, incongruentes com o projeto civilizatorio.

3 A VADIAGEM. Jornal Mundo Novo, N. 193, 6 nov. 1931, Acervo de Eulalio Motta, p.1.
% A VADIAGEM. Jornal Mundo Novo, N. 193, 6 nov. 1931, Acervo de Eulalio Motta, p. 1.
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Diante do exposto, percebemos diversos consumos da cidade. Esta noticia, diferente
da anterior, testemunhou indmeras préticas cotidianas, trajetos condendveis dentro da
estratégia pensada pelas elites municipais, sendo, assim, classificadas simploriamente com um
termo pejorativo. Mais que isto, o posicionamento expds uma defesa do trabalho e da
permanéncia no ambiente escolar, ndo s6 formal, publico e institucional, mas também na
esfera particular e residencial, num doutrinamento exercido pelos pais ou pelos tutores. As
cobrangas feitas pela midia demonstram um alinhamento a visdo educacional republicana de
valorizacdo da educacdo, que também era uma das bandeiras dos jornalistas que se colocavam
como lideres intelectuais.

Enquadraram, ainda, no termo de ‘“vadiagem”, a embriaguez e a orgia, ndo se
limitando tal pratica as criangas que, segundo o jornal, s30 em maior nimero, mas também a
pessoas de outras faixas etdrias. A ociosidade € profundamente condenada neste texto. A
generalizacdo feita pela noticia, que engloba sob aspectos muito semelhantes atitudes tdo
distintas como um jogo de futebol e o roubo, € rica por nos estabelecer uma ampla visao das
manifestacoes cotidianas presentes na cidade de Mundo Novo. Este posicionamento da
imprensa local demonstra ainda uma necessidade de defender o cumprimento da
regulamentacdo que fora imposta aos mais variados espagos € vivéncias urbanas.

Esta nocdo, ao que parece, ndo se restringiu somente as delimitacdes do espaco
urbano. Euldlio Motta pde-nos e refletir sobre a abrangéncia de tal palavra dentro da
sociedade mundonovense. Encontramos o termo em seus versos, produzidos sob a inspiracao

do cotidiano rural da vida sertaneja:

“Eu vou d4 pra vadia
Que os vadio tomém come.
Toda vida eu trabaei

136
E sempre morreno de fome.”

O autor menciona o fato de que este texto era “cantado na roca”, e percebemos que
seus escritos, do ano de 1933, demonstram que tal caracterizacdo nao é uma particularidade
do ambiente urbano. No campo, esta prética evidencia uma analogia semelhante a encontrada

na cidade e vice-versa, o aspecto da vadiagem é uma preocupacdo arraigada na mentalidade

3 MOTTA, apud BARREIROS, Liliane Lemos Santana. Bahia Humoristica de Euldlio de Miranda Motta:
Edi¢do e estudo lexical de causos sertanejos. Dissertagdo (Mestrado em Estudos de Linguagens) - UNEB,
Salvador, 2012. P. 73.
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do homem do campo que enxergava um contraste no resultado das suas atividades laborais em
relacdo aos vadios. De fato, a vadiagem € também compreendida enquanto oposi¢do ao
trabalho.

Entretanto, uma contradicdo mais ferrenha foi exposta neste contexto de adequagdo a
uma “nova” mentalidade que visava um maior comprometimento com o trabalho. O verso
também € carregado no tom de descrenca em relacdo a recompensa proveniente da atividade
laboral; para o mundo rural é incompreensivel que uma pessoa que trabalhe corretamente
passe por sérias necessidades, enquanto as pessoas que se ddo ao deleite da vadiagem
consigam comer. O trabalho perde sentido de progresso para o homem do campo, que acaba
por questionar em seus versos a vantagem do labor. Expressa uma insatisfacdo, uma vez que
ndo € preciso trabalhar para comer, porque até quem vadia come.

A vadiagem € colocada como inimiga do “homem do campo”, e nos versos de Euldlio
Motta nos deparamos ainda com a exposi¢do de uma série de outros exemplos considerados
tdo maléficos quanto ela, como € a preguica com relacdo ao trabalho e problemas como o
impaludismo, a verminose, a seca € 0 governo.

A condenacdo de tais posturas € algo comumente evidenciado pelas elites
mundonovenses, tanto no campo quanto na nascente cidade. No didlogo existente, ambas se
referem a auséncia do trabalho. As tdticas desenvolvidas pelos consumidores se
estabeleceram de forma andloga, a medida em que o espaco da cidade ia sendo vigiado pelas
engrenagens do poder publico municipal, seus habitantes promoveram formas de se

relacionarem com as novidades que passaram a compor o seu cotidiano.

2.4 Espacos e praticas de lazer em Mundo Novo

As atividades forjadas pelos municipes e qualificadas pelo Jornal Mundo Novo como

13 : ’9 ~ « ..
vadiagem” se confundem com as opcdes de lazer que se desenvolveram pelo municipio.
Como prometemos no topico anterior, nos debrucaremos agora sobre o futebol, esporte tdo
comumente associado a uma ideia de civilidade. Este, como ja demonstramos, chegou a ser
mencionado como algo nocivo quando associado ao 6cio. Esta perspectiva ja fora observada
em trabalho que estuda o futebol na cidade de Salvador, onde jornais buscavam contrastar as

diferentes formas de sua prética, vejamos:
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Diante da impossibilidade de extinguir a pritica do futebol nas ruas, os
jornais buscaram comparar os dois modos de vivenciar o jogo. [...] um
associado a civiliza¢do, ao bom comportamento, regulamentado, organizado
por clubes e jogado em lugares préprios para a sua realizacdo; outro
caracterizado pelas desordens, confusio e desrespeito as pessoas e
propriedades. Enfim os jornais queriam deixar claro que existia um “bom
futebol” e um “mau futebol.” '’

A imprensa mundonovense demonstrou posicionamento semelhante sobre o exercicio
deste esporte no municipio. O futebol €, num curto espaco de tempo, tratado como algo
pernicioso para a sociedade em um momento, e, em outro, como algo que mereca relevo ou
destaque no meio social. O que evidencia neste contexto nao € o hédbito do esporte em si, mas
a forma como este se adequava a idealizacdo imposta pelas elites. Observemos a abordagem

do jornal sobre uma partida de futebol a ser realizada por intermédio dos clubes locais:

Foi organizado, entre jogadores dos Clubs locaes, dois interessantes teams:
<< Thezouras>> e << Variedades>>; o primeiro, composto de barbeiros e
alfaiates e o segundo, um conjunto de classes.

Jogaram duas renhidas partidas, com desusado abrilhantamento, sendo, em
ambas, victorioso o << Thesouras>>, correndo os jogos com muita alegria e
cordialidade."®

O que se percebe nesta abordagem € a clara associagdo do esporte como um momento
de lazer frente ao trabalho, muito nitida pelos nomes dos times, que buscavam uma relagdo
direta com a func¢ao profissional dos seus jogadores. Nesta situagdo o esporte é vinculado a
uma ideia de alegria e cordialidade. Em outra matéria'®, que j4 citamos anteriormente neste
texto, a mesma atividade € retratada pelo veiculo de imprensa de formas bem distintas, ou
melhor, contrarias. Os belos termos destinados ao esporte na noticia anterior sao substituidos
por outros que aplicam uma perspectiva oposta, sendo visto entdo como algo indesejado. O
jornal colocou num mesmo lugar que o esporte, quando desvinculado da normatizacdo de
clubes, as orgias, associando-o a questdes que aparecem como condendveis, ligadas a ideia de

vicio.

137 SANTOS, Henrique Senna dos. “Pugnas Renhidas”: Futebol, Cultura e Sociedade em Salvador, 1901-1924.
Dissertacdo (Mestrado em Historia) - Feira de Santana, 2012. p. 156.

BSEUTEBOL. Jornal Mundo Novo, N. 190, 16 out. 1931, Acervo de Eulalio Motta, p. 1.

YA VADIAGEM. Jornal Mundo Novo, N. 193, 6 nov. 1931, Acervo de Euldlio Motta, capa.
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O perimetro urbano da cidade contava também com um cinema. Segundo consta, este

espaco existiu desde a década de 1910'°

, conforme apresentado pelo memorialista Dante de
Lima. Consta também, na arrecadacdo municipal, a cobranca de taxas financeiras e a
exigéncia de licenca para cada exibi¢do de panoramas cinematégrafos e outros aparelhos, a lei
determinava as mesmas cobrangas para quaisquer outros espeticulos exibidos."*!' O cinema
era, por exemplo, utilizado para exibi¢des de outras formas de manifestacao artistica, como as
musicais e apresentacdes de revistas.

Nao temos como precisar se toda mengao feita a este espago refere-se a um mesmo
endereco, pois, quando é mencionando, dificilmente encontramos uma definicdo mais precisa
sobre sua localizacdo. Existem diversas alusdes também a um edificio que € identificado
apenas pela sigla “C.T.U.”, o que nds acreditamos simbolizar o resumo do nome atribuido ao
Cineteatro local, principalmente se observarmos todas as atividades desenvolvidas no prédio.
Sobre o assunto, encontramos ainda, no Jornal Mundo Novo, chamadas bem curtas, impressas
em sentido vertical nas ultimas paginas do semandrio, que divulgavam titulos associados a um
espaco nominado apenas de “C.T.U.”.

As chamadas relacionadas a este ambiente eram anunciadas para os domingos.
Encontramos, nelas, alusdoes aos nomes “Laura La Plante”, “Heroe de uma noite”, “A Santa
de Coqueiros”, “Jurado N. 137, “Rei das Calmpinals”.142 O titulo “A Santa de Coqueiros”
apareceu diversas vezes acompanhado de um “brevemente”, anunciado na mesma edi¢do que
jé trazia a outra obra divulgada. Das noticias do semanério € possivel depreender que o espaco
do cinema era utilizado para diversas expressdes culturais, mais um indicio para acreditarmos
se tratar de um Cineteatro.

Para melhor compreender as multiplas utilizacdes deste espago, analisaremos o que
noticiou o Jornal Mundo Novo, em um dos seus numeros, sobre um encontro realizado em

determinada residéncia da sede municipal. Sob o titulo de “Pela Musica”, a nota nos fala que:

Accedendo a gentil convite do nosso amigo sr, Armiro Oliveria, assistimos,
hotem, um ensaio em casa do Capm. Angelo Lima, do grupo musical
dirigido pelo conhecido musicista Sr. Armindo Oliveira, composto de
senhorinhas da nossa melhor sociedade. Nao podemos esconder a nossa

140 Conforme informagdes encontradas no livro: LIMA, Dante de. Mundo Novo: nossa terra, nossa gente.
Salvador: Contemp, 1988.p.66.

I MUNDO NOVO (Cidade). Revisdo da lei municipal n. 131. Livro de leis n. 4. Arquivo da Prefeitura
Municipal de Mundo Novo, 1922.

142 Encontramos estas informagdes em diferentes exemplares do Jornal Mundo Novo, dias 24/07, 07/08, 14/08 e
12/09, nameros 180, 182, 183 e 185. Todos do ano de 1931. Acervo de Eulalio Motta.
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surpresa ao vel-as executar trechos da opera < O Rigoletto>, Fox-Trots,
Argentinos, etc., O que muito vem demonstrar a competencia do seu regente
e o interesse, pela musica, que anima aquellas nossas distinctas patricias.

Ao que fomos informados, o grupo esteard de publico a 1, de setembro
proximo, no cinema local.

Aguardando o brilhante festival, mandamos, destas collumnas, a0 Armindo e
suas intelligentes allumnas, muitos parabéns pela victoria alcancada.'®®

A utilizagdo deste espaco “do cinema local” n@o se restringia a exibig¢oes
cinematograficas. Como podemos perceber nas informacdes fornecidas pela noticia acima, no
dia 1° de setembro de 1931, o prédio seria usado pelo grupo que estava a ensaiar trechos de
diferentes Operas para realizar uma apresentacdo publica. As mostras musicais sdo aqui
retratadas como algo de bom grado, logicamente que ¢ ressaltada a forma ordeira como estava
sendo praticada por “senhorinhas da melhor sociedade”.

Em outra matéria encontramos referéncias sobre atividades teatrais praticadas neste
ambiente, chamadas de “Revista”, conforme se pode observar no fragmento que destacamos

abaixo:

Foi levada a scena no dia 3 do corrente, no C. T. U. a chistosa < Revista> em
2 actos, da autoria do intelligente cirurgido dentista Accursio Alves Pereira,
que dirigiu os ensaios.

A peca conquistou - merecidamente - os melhores applausos da platéa
mundonovense tendo tomado parte nas representagdes, os seguintes mogos e
senhorinhas, desempenhando todos, brilhantemente, os seus papeis [...]144

Abrigando desta vez uma peca, este espaco se apresentou como um recorrente ponto
de encontro para as atividades de lazer do cotidiano da cidade, sediando expressodes artisticas
que iam das pecas musicais, passando pelas apresentacdes teatrais, as exibi¢oes
cinematograficas. Mas a versatilidade deste prédio englobava também o fato de sediar grupos
sociais organizados que desfrutavam de outras atividades culturais como o radio.

Conforme comunicado emitido no Jornal Mundo Novo, no ano de 1931 ocorreu na
cidade uma reunido para a fundacdo de uma sociedade denominada de “Radio Club
Mundonovense”. As atividades da agremiacdo se realizariam em dias determinados no

C.T.U., em virtude das condicdes apresentadas pelo prédio. Este ofertava algumas facilidades,

"*PELA MUSICA. Jornal Mundo Novo, N. 184, 28 ago. 1931, Acervo de Euldlio Motta, p. 3.
"*NAO GOSTEI DO SEU PAPEL. Jornal Mundo Novo, N. 185,12 set. 1931, Acervo de Euldlio Motta, p. 10.
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visto que ja dispunha do mobilidrio e das adaptacdes adequadas a proposta daquela junta, que
contaria ainda com a supervisao técnica do proprietario. O objetivo de tal associa¢do consistia
na aquisicdo de um aparelho “radio-telephonico, com todos os pertences necessarios ao seu
bom funcionamento”.'*

A matéria previa que, a partir daquela aquisi¢do, seriam disponibilizadas fichas para a
distribuicdo de certo nimero de ingressos, que possibilitariam participacdo nos encontros
regulares. Estes, tinham como intuito ouvir “as melhores esta¢des irradiadoras de Bahia, Rio,
S. Paulo, New York, Londres, Argentina, Paris, etc.”. Salienta a nota, ainda, que o inicio de
tais atividades se daria em poucos dias, convocando o povo de Mundo Novo a auxiliar a
proposta em questdo, por se tratar de uma “nobre iniciativa”. A fundacdo ficou a cargo de
uma comissdo de representantes da elite intelectual do municipio, alguns deles inclusive
ligados ao jornal, como € o caso do seu primeiro proprietario.

As contribui¢des exigidas para participar da “Radio Club” na condi¢@o de associado
compreendiam a razao de 50$000, um valor consideravelmente alto para a grande maioria da
populacdo local. Tomemos como parametro os rendimentos de um porteiro do funcionalismo
municipal no mesmo ano, que percebia a quantia de 40$000 mensais — conforme exposto no
balancete do més de agosto de 1931 da prefeitura municipal, publicado no Jornal Mundo

146
Novo.

Evidencia-se, entdo, que as exigéncias financeiras restringiram este privilégio a
poucos, pelo menos na condicdo de associados. Cada investidor receberia, além do cupom
especial que permitia o ingresso de trés pessoas, mais quatro cupons que davam direito, cada
um, a mais uma pessoa.

Outro ponto relevante do funcionamento desta agremiacdo estd no fato de que os
quatro cupons individuais poderiam ser vendidos a razdo de 10$000 cada um, o que
consideramos ainda caro para a maioria da populacdo. Se voltarmos, por exemplo, a nos
balizar pelos vencimentos mensais de um porteiro do funcionalismo municipal, veremos que
se trata da renda que ele dispunha para seu sustento em uma semana inteira (atribuindo de
forma generalizante a0 més uma divisdo em quatro semanas, coisa que nem sempre se aplica,
mas que nos permite estabelecer uma no¢cao bem precisa do que significava tal valor para a
populacdo de Mundo Novo). Nao conseguimos averiguar se esta organizacao chegou de fato a

funcionar, mas a reunido, os seus objetivos e os valores que a englobam nos fornecem dados

relevantes para compreender o sentido atribuido as atividades de lazer no municipio, expondo

'SR ADIO TELEPHONIA. Jornal Mundo Novo, N. 190,16 out. 1931, Acervo de Euldlio Motta, p. 6.
e JORNAL MUNDO NOVO. N. 186, 18 set. 1931, Acervo de Eulilio Motta, p.5.
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ainda a adesdo das elites de Mundo Novo a certos parametros civilizatorios dos grandes
centros urbanos.

Como podemos perceber nas diversas praticas que expomos, os dias de domingo eram
atrativos ao lazer e/ou atividades religiosas, sendo o comércio proibido de exercer seu
funcionamento normal, inclusive por meio de postura municipal, como ji mencionamos
anteriormente.'”’ A cidade ainda contava com a presenca das filarmonicas, que se
apresentavam em diferentes oportunidades, como € o caso da Lyra Mundo Novense, muito
lembrada nos relatos do memorialista Dante de Lima, a exemplo da mengdo feita por Adolfo
Barreto sobre a inauguracao da estacdo ferrovidria da localidade do Francga.

Estas formas de lazer retratam ainda a presenca de uma diferenciag@o social no interior
desta sociedade, limitando o acesso a certos espagos de lazer por questdes de ordem
financeira. No tdpico a seguir, vamos acompanhar outros conflitos, decorrentes das
transformagdes empreendidas pelo projeto de normatizacdo imposto pelas elites municipais.
Mapeando mais um percurso dos caminhantes, nos foi possivel entender um pouco sobre um
espaco frequentado para os diversos usos da dgua, chamado simplesmente de “Bica”. Sem

mais delongas, vamos a andlise.

2.5 Um lugar denominado “Bica”

Os mananciais hidricos também se apresentaram como espagcos onde as elites
impuseram sua estratégia de normatizacdo. Para que estudemos melhor o que ocorreu neste
lugar, referendando como uma fonte que abastecia com dgua a cidade de Mundo Novo,

” 148, ainda no ano de 1924. Por meio

partiremos do estabelecimento da postura municipal “3a
desta lei, o poder publico demonstrou estar preocupado com os diferentes usos feitos pela
populacdo deste ambiente dentro da zona urbana. A regra, quando determinou puni¢des para
quem “lavasse animal” num lugar chamado “Bica”, situado “no fim da rua Bardo do Ladario”,
exp0s a existéncia de praticas indesejadas pela concep¢do de civilizacdo dos grupos
dominantes. A transgressao sujeitaria a pessoa praticante a multa ou prisdo de dois dias, e o

dobro em caso de reincidéncia.

“'MUNDO NOVO (Cidade). Lei municipal n. 245(postura 2a) de 26 de fevereiro de 1924. Livro de Leis n.5.
Arquivo da Prefeitura Municipal de Mundo Novo.

8 MUNDO NOVO (Cidade). Lei municipal n. 246 (postura 3a) de 26 de Fev. de 1924. Livro de Leis n. 5.
Arquivo Publico da Prefeitura Municipal de Mundo Novo.
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A rua Bardo do Ladério dava acesso a Praca Senador Cohim, a conex@o entre as duas
vias ja tinha sido alvo dos “cuidados” da gestdo municipal na busca por seu embelezamento.
O fim deste logradouro, onde se encontrava a “Bica”, € provavelmente a outra extremidade da
via que partia da praca, centro do poder publico. Com a intensificacdo do uso da praga, este
manancial deveria funcionar como ponto para o refresco ndo sé dos humanos, mas também
dos animais. A tatica de utilizar a fonte para refrescar os animais, fundamental para a
locomocao a época, ndo agradava as elites, que logo apresentaram suas mudangas.

Nao nos esquecamos que ja problematizamos, neste texto, o fato de as pessoas usarem
largamente animais como meio de locomoc¢do na regido em pauta. Mesmo com a chegada do
trem de ferro, as pessoas ainda utilizavam o cavalo como principal meio de transporte no
municipio. Falamos também da importante funcdo que cumpria o Barracio de Zinco,
construido para abrigar os animais e as pessoas que utilizavam a zona urbana da cidade. Os
caminhos escolhidos por estes transeuntes possivelmente visavam lugares capazes de oferecer
dgua para o seu consumo e para o dos cavalos, que cortavam grandes distancias. Os habitantes
que faziam estes trajetos com seus bichos, certamente, além de abastecé-los com dgua,
aproveitavam o momento para banhé-los'*, minimizando os esforcos fisicos decorrentes dos
deslocamentos. A rua Bardo do Ladério, ao que tudo indica, funcionava como um destes
lugares, frequentada por mundonovenses que se utilizavam do transporte de monta para ter
acesso a cidade. Estas pessoas encontravam no lugar chamado bica um excelente ponto com
dgua, préximo a praga Senador Cohim.

Posteriormente o logradouro em questdo, de modo semelhante ao que ocorrera na
localidade do Franga com a praga do comércio, teve sua nomenclatura alterada para rua
Ministro Francisco S&'°, em funcdo do papel que tal figura teve na construcao da estrada de
ferro, que naquele momento j4 avancava em dire¢ao a sede do municipio. A aproximacdo da
linha ferrovidria se concretizava e existia uma preocupagao latente dos gestores publicos em
“sintonizar” a cidade com o novo momento. Ao mesmo passo, as diversas praticas populares
testemunharam a existéncia de atitudes sub-repticias, produto da releitura dos consumidores
em relacdo ao conjunto de intervencdes praticadas nos espacos sob a forma de prédios,
embelezamentos estéticos ou posturas que versavam sobre o comportamento correto nos

ambientes publicos e particulares.

14 Ainda hoje é costume “dar banho™ nos cavalos apés a montaria pelas pessoas da regido.
3 MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 256 de outubro de 1925. Livro de leis n°5. Arquivo da Prefeitura Municipal
de Mundo Novo.
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Este conjunto de mudancas produziram na sociedade, como nos diz Certeau, atitudes
bricoladas, criadas pelos proprios municipes para o seu consumo. Este contexto deu uma nova
significacdo a um espago que ha muito vinha sendo usado, e pretendeu por a margem uma
maioria de pessoas que nao congregassem da proposta de transformacao que era levada a cabo
pelas elites, produzindo novos costumes. A grande diferenca desta normatizacdo é que ela
condena a ilegalidade uma atividade cotidiana no municipio, ndo somente dentro da légica
rural, mas, como vimos, dentro dos espacos urbanos, forcando as pessoas a se reinventarem
em suas atitudes didrias ou a agirem de forma sub-repticia.

Podemos verificar uma atitude semelhante no ano de 1922, quando a intendéncia
municipal estabeleceu diretrizes referentes a relagdo que as pessoas deveriam ter para com
outro manancial hidrico, o rio que corta a cidade. A postura tornou proibido fazer limpeza
“depositando no mesmo lixo, escremento e outros materiais puriorais”. Ficou prevista, ainda,
uma postura que versava sobre prazos para que as pessoas construissem latrinas nos quintais
de suas casas, a excecdo se aplicaria apenas nas situagdes em que as pessoas demonstrassem
“miserabilidade” e a inexisténcia de lugar.""

O projeto ferrovidrio se mostrou consonante com esta proposta, pois, a0 passo que se
enquadrou em perfeita harmonia com o plano civilizatério pensado pelas elites, pressionou
esta mesma elite a alargar sua vigilincia a espacos cada vez maiores. Gerou também diversos
conflitos entre a empresa ferrovidria, as outras instancias do poder e as vontades das elites em
funcdo de suas limitacdes de verbas e das diversas questdes técnicas. Dessa forma, acabou por
obrigar os gestores municipais a adequarem suas necessidades a tais mudancas e avangarem
suas estratégias sobre zonas antes impensadas — como, por exemplo, o povoado de Barra de
Mundo Novo.

Esta l6gica alcancou também a zona rural. O campo passou a sofrer a influéncia das
ferrovias, na medida em que o seu cotidiano — antes governado pelas questdes naturais como a
seca, que delimitava o avanco das boiadas — passou também a ser gerido por principios de
produtividade que visavam a exportacdo de artigos naturais ou com pouco beneficiamento,
algo que passou a ser mais debatido a partir da introdugdo ferrovidria. O café foi um destes
géneros, afamados dentro da sociedade mundonovense e sobre o qual a busca do lucro passou

152

a orientar o trabalho. A gestdo publica forneceu incentivos fiscais °~ aos lavradores do

municipio que exportassem 48 arrobas de “café desempolpado”, e também um prémio de

51 MUNDO NOVO (Cidade). Lei municipal n. 227, de 20 de Junho de 1922. Livro de Leis n.° 4. Arquivo da
Prefeitura Municipal de Mundo Novo.
32 MUNDO NOVO (Cidade). Lei municipal n. 9, de 18 de outubro de 1936. Livro de Leis n.°. Arquivo da
Prefeitura Municipal de Mundo Novo.
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6003000 ao primeiro agricultor do territério municipal que, com comprovagdo — através de
qualquer documento oficial —, exportasse 100 arrobas do mesmo material. Acrescentou-se ai o
mercado consumidor criado pela presencga das firmas de exporta¢do, imprimindo na zona sob
influéncia das ferrovias uma certa ordem de elaboracdo para atender a demanda. Em sintese,
as atividades rurais passaram a ser bastante estimuladas pelas possibilidades decorrentes da
conexao ferrovidria.

O escritor Euldlio de Miranda Motta nos fornece uma leitura sobre uma plantacdo de
café nas proximidades de Mundo Novo. Ele descreve um cendrio composto por jegues indo e

. . . ¢ 2 99l
vindo dos cafezais para os terreiros com os “caguds” 53

, cheios do café maduro, colhido pelas
apanhadeiras em meio as cantigas. O poeta nos dd uma noc¢@o do que viria a ser este ambiente
numa pequena localidade no municipio de Miguel Calmon, vizinho a Mundo Novo, onde
residiu por um periodo. Vejamos o que a poesia de Euldlio Motta nos revela sobre a colheita

deste género:

Vida sertaneja

Maio. Café maduro. Apanhadeiras de café. Balaios. O jegue
com os cacguds carregando café para o terreiro. Cantigas na
roga. A quadrinha que eu achei bonita:

“Eu queria ser balaio

Nas cuiéta de café,

Para vive dependurado

Nas cadeira das muié”'*

A colheita de café se desenvolvia a medida que as catadoras iam conversando sobre os
mais diversos assuntos.'> Segundo os versos do poema, a conversa girava em torno de temas
que iam desde a instrugdo escolar, até o cotidiano do ambiente privado, onde o café se fazia
presente como alimento destas familias.'*°

O autor expde mais detalhes sobre a sua visdo da colheita do café, “os carocos
vermelhos vao caindo nos balaios...”, enquanto se desenrola todo um contexto de didlogos. As

formas como estas pessoas entendem e descrevem as suas prdticas cotidianas na zona rural é

133 Nota explicativa: Cesto colocado no dorso dos animais de carga.

'3 MOTTA, apud BARREIROS, Patricio Nunes. Sonetos de Euldlio Motta. Feira de Santana: UEFS Editora,
2012. p. 38.
135 BARREIROS, Liliane Lemos Santana. Bahia Humoristica de Euldlio de Miranda Motta: Edicdo e estudo
lexical de causos sertanejos. Dissertacdo (Mestrado em Estudos de Linguagens)- UNEB, Salvador, 2012.
156 11,

Ibid.
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exprimida, chegando a nds através dos seus versos. O texto ainda nos permite visualizar a
percep¢do sobre este espago rural, captada pelo poeta quando ele descreve que “um bando

alegre de piriquitos passou fazendo uma algazarra doida”."”’

® alerta-nos para a necessidade de relativizar as compreensdes

Raymond Willians'
sobre esta dicotomia entre os meios rurais € urbanos. Estas formas, geralmente simplificadas
nesta oposicdo, apontam que precisamos compreender a diferenca que existe entre a leitura de
uma pessoa que vé no campo um lugar de refigio e tranquilidade, e a de um trabalhador rural
que encontra neste ambiente o trabalho. A cidade de Mundo Novo nos apresenta também
estas situagdes. Seria limitado elencar numa tunica experiéncia todos os atores sociais que
envolvem o cotidiano deste municipio. A ideia é vencer a simples polarizacdo campo/cidade,
entendendo que esta ndo d4 conta de compreender tantas formas de vida diferenciadas dentro
do contexto deste municipio.

Para o poeta Euldlio, homem oriundo da fazenda “vaca parida”, zona rural de Mundo
Novo, que migrou para a capital do Estado a fim de realizar seus estudos como farmacéutico,

a visdo campestre compreende os aspectos da linguagem, das paisagens, do descanso e do

lazer. Vejamos, por exemplo, como o intelectual rememora a fazenda onde nasceu:

Olhe a “Vaca-Parida” de Dindinho Jodo Motta!
Pedacinho de céu de minha infancia!
Como esta diferente!

Naéo tem mais o umbuzeiro

Da porta da frente,

Esparramando os galhos

Para fazer sombra no terreiro!

Cadé as grades azuis do avarandado?!
Tudo agora é ruina! E casa velha
Com cactos crescendo no telhado!

O curral de pau a pique se acabou.

[.“]159

Os versos do poeta se apoiam em suas memorias e descrevem o lugar paradisiaco da

sua infancia. Posteriormente, sendo ele um proprietério rural, farmacéutico, poeta e articulista

7 MOTTA apud BARREIROS, Liliane Lemos Santana. Bahia Humoristica de Euldlio de Miranda Motta:
Edi¢do e estudo lexical de causos sertanejos. Dissertagdo (Mestrado em Estudos de Linguagens) — UNEB,
Salvador, 2012.

158 WILLIAMS, Raymond. O Campo e a Cidade: na Histéria e na literatura. Sdo Paulo: Companhia das Letras,
1989.

'3 MOTTA, apud BARREIROS, Patricio Nunes. Sonetos de Euldlio Motta. Feira de Santana: UEFS Editora,
2012.
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dos jornais que circulavam na regido de Mundo Novo, terd uma compreensdo da zona rural
distinta das que teriam, por exemplo, as apanhadeiras de café dos seus versos.

Para observar melhor estes aspectos, podemos problematizar algumas tarifas previstas
no quadro de arrecadag¢do do orcamento municipal da cidade de Mundo Novo para o exercicio
de 1927.'° Nos diversos dados sobre as questdes financeiras, temos a especificacdo das fontes
de receita e estas descrevem do que se cobrava ou ndo impostos na cidade. A descricdo das
mais diversas taxas nos possibilitou captar e mensurar as possiveis fungdes laborais neste
territorio. As profissdes descritas nos fornecem indicios para mapear as multiplicidades de
saberes e experiéncias que compunham a heterogénea realidade do cotidiano ali instaurado.

A variedade de artigos produzidos e/ou comercializadas € parte deste contexto e
expressa este contingente, descreve diferentes trajetos, outras formas de ir e vir, enfim,
apresenta os consumidores. A producdo, por exemplo, do “6leo de copahiba” e dos diversos
produtos medidos em costal, como a farinha de mandioca, o café, a rapadura e o feijdo,
comercializados nas pracas e nos estabelecimentos comerciais, nos falando muito dos seus
usos e costumes, revela mais do que atividades mercantis ou de produgdo, nos permitem
também entender um pouco sobre o que comiam, bebiam, o que acontecia ndo somente em
suas casas, mas também nas feiras livres da cidade, ou em espacos semelhantes. Existem
tantos exemplos que passam por outros produtos medidos em arroba,'®' como o requeijio e o
toicinho, ou aferidos de outras formas, como no caso do fardo de fumo em folha ou da bola de
fumo em corda.

Diversas peles também entram na pega or¢camentdria e sdo designadas como sendo de
lanigero, caprino, couro seco ou salgado. Além disto, animais como gado vacum, muares, €
cavalares, outros tantos produtos naturais, como a mamona, O COCO € O ouricuri, expdem
outras trajetdrias. Temos, ainda, os subprodutos como o chifre (medido por quilo), a taboa, a
madeira, mensurada de diferentes maneiras como as duzias de ripdes e de ripas. Deste
material produziam também os dormentes utilizados na constru¢do e manutencdo da estrada
de ferro, o metro cibico de lenha, tora de madeira de até cinco metros, toro de madeira que
exceder essa medida, madeira em pecas menores, enfim. As experi€éncias de se viver no
campo, portanto, congregam neste momento também atividades laborais que envolvem a

producdo destes diversos produtos e subprodutos.

' MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. 267 de 26 de Junho de 1926. Livro de Leis n.%6. Arquivo da Prefeitura
Municipal de Mundo Novo.
1! Medida equivalente a 15 quilos.
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Sado as mais diferentes formas de vida que, para além da simples conotacdo de docura,
de vida simples e pacata, ttm uma légica de producdo atrelada a este mercado. Para
exemplificar melhor o que queremos demonstrar, detalharemos um problema atravessado pela
Empresa Ferrovidria Leste Brasileiro, apontado em relatério de 1935, com um produto
imprescindivel ao funcionamento da ferrovia: a lenha. A dificuldade deu-se em fun¢do da sua
escassez na margem dos trilhos, sabendo-se que este era o principal combustivel das

locomotivas.'®?

Os relatérios produzidos pela empresa ferrovidria comumente traziam
mapeamentos quinquenais — como no caso do consumo de lenha pelas ferrovias —, permitindo
assim ter uma visdo ampla da questdo e nao apenas do ano de 1936. Neste exemplo, nos
remete a praticamente toda a década de 1930.

Desse modo, percebe-se que a presenga ferrovidria por si sé estabelece um enorme
mercado para diversos produtos, em sua maioria, produzidos na zona rural. Os mesmos
relatérios afirmam o pagamento de 2$000 réis por dormente, artefato que tem a madeira como
matéria prima € que também constava na lista de produtos sobre os quais sdo cobrados
impostos em Mundo Novo. A presenga dos trilhos mudou drasticamente a 1dgica, ndo sé das
localidades alcancadas pela linha, mas também alterou as relacdes de producdo por todo o
municipio, visto que a empresa ferrovidria por si s6 era uma grande consumidora dos produtos
locais, a exemplo da madeira que era utilizada desde a construcao dos trilhos — dormentes —
até o seu uso como combustivel das locomotivas — lenha.

Nao limitando-se as atividades laborais do ambiente campestre, o orcamento
municipal nos permite perceber também a existéncia de diversas profissdes e formas de uso e
ocupacdo do solo. As funcdes expostas compreendem diversas experiéncias, ndo somente
rurais ou urbanas, mas contidas dentro do interregno existente entre estes dois mundos
aparentemente antagdnicos/contrastantes. Apresentam uma consonancia entre os saberes e
formas de existir, sem precisar limites mais persuasivos, demarcadores de uma separacdo
latente entre termos aparentemente opostos. Ao contrdrio, estes dados da previsdo da
arrecadacdo orcamentdria se alimentam desta dibia nocdo inerente ao contexto. Tudo isto
torna dificil definir, ainda que didaticamente, o que se refere ao campo ou a cidade.

Nao consistem apenas no que apresentavam suas elites, como a vontade de calgar suas
ruas centrais ou as lutas no campo politico e/ou ideolégico pela adequagdo a conexdo
ferrovidria. Englobam também este contexto as diversas questdes dos populares que

consumiram este ambiente de forma plural e que dele fizeram uso. Tampouco se limitam a

12 VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1935. Cia Editora e
Graphica da Bahia. Bahia, maio de 1936. O problema € exposto a partir da pigina 15.
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praca senador Cohim, mas enxerga aqueles que trabalhavam na produc¢@o da zona rural e no
transporte para que estes produtos chegassem as feiras do municipio. Sao os que cortavam os
dormentes, os que conduziam toda esta gama de produtos empilhados nas costas dos animais
ou em carrogas € os que comercializavam no pequeno espago que lhes era disponibilizado nas
feiras.

Como salientamos anteriormente, rural e urbano, na maioria dos casos, consistem
apenas em definicoes genéricas para especificar as vivéncias das pessoas que transitaram por
estes espacos. Sao geralmente apresentados como uma sintese deste conjunto de relagdes
pessoais e sociais que formam o cotidiano. O que se percebe a partir da andlise destas
realidades historicas é que estes ambientes se alimentaram mutuamente. Nesta perspectiva, o
Campo e a Cidade se apresentam envolvidos sob uma mesma atmosfera, relativizando o
contraste nao raramente estabelecido em sua definicao.

O olhar apurado sobre o cotidiano deste municipio revelou diversas vozes, pessoas que
circularam por estes espacos por vezes rurais, outras urbanos, quase sempre tdo dubios que
defini-los dentro desta aparente contradi¢do se torna uma tarefa de conclusao imprecisa. Sao
personagens comuns, muitas vezes andnimos, que caminham por todo o municipio
consumindo os diferentes espacos. Homens ordindrios que transitam pelas feiras dispondo
“bancas de qualquer espécie”, ocupando por muitas ocasides um ou dois metros quadrados em
que comercializavam vérios produtos, como carnes ou outros, experimentando uma cidade
marginalizada, compreendida apenas se focalizarmos as formas quase imperceptiveis,
microbianas, dentro das estratégias apresentadas pelas elites.

Sdo pessoas que circulavam com suas carrogas, ndo s6 pelo campo, mas também pelo
perimetro urbano, realizando suas tarefas profissionais de asseio, ou ainda a cavalo,
cumprindo os mais diversificados afazeres no transito entre as propriedades rurais, onde
residiam, e o Barracao de Zinco, no coragao da urbe. Estas pessoas delinearam trajetérias que
muitas vezes fugiam das pragas principais e iam em busca de lugares como a “Bica”, a fim de
sanar sua sede e a dos animais que lhes serviam de transporte. A vivéncia destas pessoas
compreendeu o contato, praticamente didrio, com os carros de boi, passeando pelos espagos
publicos, indo e vindo, desenvolvendo a sua regular missdo, misturados com o0s raros
caminhdes automoéveis. As cenas desta cidade compreendem também os compradores
matriculados e os animais cavalares ou muares empregados no transporte de cargas dentro e

fora do municipio.
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As imagens também apresentavam composi¢des noturnas, sob a iluminagdo a
carbureto, que era fornecida a prefeitura pela firma Souza & Meireles.'® A mesma
iluminacdo que representava o avanco da desejada dindmica urbana também iluminava os
passos dos transeuntes, denominados pela imprensa de vadios, em busca das casas suspeitas,
ou da prética das orgias. Experiéncias cotidianas que se dissolveram entre o ambiente rural e
urbano, por ndo raras situagdes, de forma homogénea. O avangar dos trilhos refor¢ou este
contexto de transformagdes, formulou esperangas e sustentou argumentos das elites. Estas
apresentavam sua estratégia e mostravam este caminho como algo inevitavel, nao restando
outra alternativa sendo lutar pela aproximacdo constante da linha e pela adequagdo da cidade a
interagdo com a ferrovia, que atravessou o Franca com destino a Piritiba e a Barra de Mundo
Novo.

Os desdobramentos sobre o percurso da locomotiva colocaram a sede do municipio
fora da rota dos trilhos, ficando a estacdo de Barra o ponto mais proximo desta localidade.
Neste sentido, conforme este projeto se materializava, o poder publico municipal se ocupou
em facilitar o acesso dos simbolos do poder politico a futura estacdo. Neste contexto, um
conjunto de leis municipais acabou por originar inimeras “facilidades” para aqueles que
buscassem pOr em pratica a estratégia pensada pelas elites. Estas leis estimularam a produgdo
dos principais produtos do municipio, dentre eles, o café — neste caso, tal instrumento legal
funcionou no sentindo de estimular o cultivo, o beneficiamento e a sua comercializagdo
dentro desta regido, através de premiagdes aqueles produtores que conseguissem atingir certas
metas estipuladas para o género agricola.

Ainda sobre este contexto, uma outra transformacdo importante ocorreu, a inicial
praca do Comércio, depois rebatizada como praga Senador Cohim, passou a perder o papel de
centralidade dentro da organizacdo interna do municipio, uma vez que o governo sentiu a
necessidade de exercer um maior didlogo com a localidade de Barra, distante cinco
quilometros do ponto mais central da sede. O governo, desse modo, ofereceu isencdo de
impostos para aqueles que quisessem realizar o transporte até a estacdo ferrovidria,
demonstrando a importancia que passou a adquirir a estacao ferrovidria dentro do cotidiano da
cidade de Mundo Novo.

O estabelecimento de uma via regular de transportes entre o ja existente centro urbano
€ a mais recente estacdo que se buscou incorporar passou entdo a definir outros caminhos e

adicionou espagos ao dia a dia dos municipes. Estes reorientaram, desde entdo, as suas

19 Conforme pagamento autorizado pela lei municipal n. 275, de 20 de Fevereiro de 1928. Livro de Leis n.°6
Acervo da Prefeitura Municipal de Mundo Novo.
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trajetdrias, visto que uma nova extensao de cinco a seis quilometros foi integrada ao perimetro
de atuacdo didria dos habitantes desta cidade. Assim como ocorreu anteriormente na
localidade do Franga, a conexdo do espaco das ferrovias a zona urbana modificou em
diferentes niveis as experi€ncias humanas.

No capitulo que segue, buscaremos analisar mais detalhadamente um ambiente onde
campo e cidade se coadunaram numa experiéncia provocada pela implantacio da malha
ferrovidria. Em outras palavras, como foi se dando o didlogo dos elementos tidos como
urbanos (a intensificacio do comércio, da imprensa, das edificacdes, demolicdes e
principalmente a ferrovia, que esta ligada a estes aspectos que mencionamos) com as imagens
declaradamente rurais (relacionadas principalmente as rendas provenientes das atividades
pecudrias voltadas ao gado e as pastagens). Confrontar, portanto, as realidades histéricas com
as generalizagdes feitas sobre o campo e sobre a cidade é, por conseguinte, objetivo do

terceiro capitulo.
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3 NOVOS CAMINHOS, VELHOS DESTINOS...

3.1 Entre o campo e a cidade: “uma nova era de civilizaciao e progresso”

Eu vivia,

na Bahia

morrendo de saudade do sertdo
Viria no fim do anno ao meu sertdo
A saudade, de certo, morreria.
Eis-me agora, entretanto no sertdo,
Morrendo de saudades da Bahia!
(Euldlio Motta)

Em certa medida, as liderancas esperavam que o conjunto de transformacgdes

164 £ comum encontrarmos nos jornais,

elaborado se alastrasse pelo cotidiano do municipio.
posicionamentos que evidenciam uma tentativa de um doutrinamento social, inspirados pelos
meios de comunicacdo dos grandes centros. Estes periddicos, com circulagdo no municipio de
Mundo Novo e dreas proximas, funcionaram como canal difusor das ideias das elites,
incluindo textos assinados por articulistas que se colocavam como defensores da civilidade.
Assim sendo, ndo é de causar estranheza que o modelo de cidade que as liderangas municipais
buscaram difundir tenha tido base nos grandes centros urbanos do pais, uma vez que, além do
contato direto que mantinham com a cidade de Salvador, liam com assiduidade revistas de
grande circulacdo nacional sobre costumes e comportamentos especificos, conforme
detalharemos no texto.

A imprensa brasileira, durante os primeiros anos da republica, passou por um processo

de diversificagcdo e segmentacdo dos impressos. Convém, sobre este ponto, destacar que:

O desdobramento do setor traduziu-se também na diferenciacdo entre jornais
e revistas: ao primeiro, normalmente didrio e vespertino, caberia a
divulgacdo da noticia, o retrato instantdneo do momento, abrangendo desde
as disputas politicas até o descarrilamento do trem de subirbio. A revista
reservava-se a especificidade de temas, a intencdo de aprofundamento e a
oferta de lazer tendo em vista os diferentes segmentos sociais: religiosas,
esportivas, agricolas, femininas, infantis, literdrias ou académicas, essas

1% Como exemplo de testemunho deste sentimento, j4 apontamos o relato de Adolfo Alves Barreto, que esteve
presente ao evento da inauguragdo. Ver: BARRETO, Adolfo Alves. Histdria da Estrada de Ferro na Cidade de
Mundo Novo. [s.1: s.n.], apud LIMA, Dante de. Mundo Novo: nossa terra, nossa gente. Salvador: Contemp, 1988.
P. 73. Ver nota: 116.
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publicacdes atendiam a interesses diversos, ndo apenas como mercadorias,
: z . ~ . . . 5
mas ainda como veiculo de divulgacdo de valores, ideias e interesses.'®

Esta setorizacdo que ocorreu nos grandes centros ndo foi possivel a tipografia presente
em Mundo Novo, possivelmente pelas suas limitacdes de ordem técnica, como ja discutimos
no capitulo anterior. Entretanto, o jornal ndo deixou de se influenciar pelas transformagdes
ocorridas, principalmente na Capital Federal. Se ndao dispds de aparatos técnicos que
possibilitassem novos recursos de impressdo, aderiu de forma ideoldgica as novidades
apresentadas nas publicagdes de grande circulacdo. Sintomdtico neste sentido é o fato de
encontrarmos em seus numeros uma coluna chamada “Revistas”, que fornecia diversas
informacdes sobre os contetidos que compunham tais periddicos, sempre acompanhados de
adjetivos elogiosos ao trabalho gréfico, a editoracdo e a selecdo do conteido. Descrevia a
composi¢do de suas fotografias, a riqueza das cores e a “prazerosa” leitura que se depreendia
de tais materiais. Encontramos nesta coluna, os titulos que seguem: Para Todos, O Malho,
Tico-Tico e Cinearte. A respeito deste ultimo, vejamos o que nos relata o Jornal Mundo

Novo:

Estd muito interessante, bonito, variado e artistico o exemplar da revista
exclusivamente cinematograpihca que hoje recebemos -<Cinearte>- toda
impressa em finissimo papel, pelo processo off-sett, o0 mais moderno de
quantos se possa imaginar.

A revista -<Cinearte>- pelas suas capas a cores, pelas suas paginas de texto,
pela impressdo de que ja falamos, ¢ uma revista que orgulha deveras a
imprensa brasileira e o nosso paiz no estrangeiro, porque essa publicagdo é
das mais apreciadas em Hollywood e nos meios cinematographicos
mundiais, alem de ser a revista mais difundida Brasil a dentro.'®

Percebemos, portanto, por parte do articulista, a inten¢do de exaltar a revista
cinematografica, com respeito nos grandes centros de producao filmica mundial. Tal atitude
carregava em seu interior a vontade de imprimir na sociedade onde era veiculado o jornal os
ideais que pregavam estes periddicos, simbolos de uma forma de enxergar o mundo a partir da
perspectiva burguesa e capitalista. A visdo de civilidade que se buscava difundir tinha o

cinema como algo demarcador das mesmas estruturas. Sobre a revista Cinearte, vejamos:

165 COBEM, Ilka Stern. Diversificagdo e Segmentagdo dos impressos. In: LUCA, Téania Regina de; MARTINS,
Ana Luiza (Org.). Historia da imprensa no Brasil. 2* ed. Sao Paulo: Editora Contexto, 2011. p. 105.
' CINEART. Jornal Mundo Novo, N. 187, 25 set. 1931, Acervo de Eulalio Motta, p. 3.
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Os novos meios de comunicagdo encaminhavam a imprensa para diferentes
temdticas. Assim, a emergéncia do cinema e do rddio propiciou o
lancamento de revistas dedicadas as novas midias, caso da Cena Muda
(1921) e de Cinearte (1923), que gracas as facilidades de reproducio
constituiam-se em outras tantas representacdes do idedrio progressista e
moderno. "’

As transformacdes pelas quais passava a midia no Brasil eram acompanhadas pelo
impresso que circulava na regido. Este ndo necessariamente passou pelas mesmas inovagdes
materiais, mas vivenciou uma adesao ideoldgica, identificada na admiracdo do contetido
difundido pela grande imprensa e pela descri¢cdo elogiosa do doutrinamento social que ela
apresentava nido somente no ramo do cinema, conforme jia apuramos, mas em outros
seguimentos, como o infantil. As elites locais incorporaram a sua légica urbana aquilo que foi
possivel, aplicando — como demonstramos no capitulo anterior —, em uma escala reduzida as
vezes ao espaco da praga, alguns destes preceitos. Os trilhos, mesmo com todos os percalcos
apresentados para a sua instalacdo e diante da insatisfacdo dos setores dirigentes que foram
aos poucos procurando algumas alternativas como as estradas de rodagem, foram parte
fundamental deste projeto.

Segundo a matéria intitulada “Iniciativa feliz”’, o Jornal Mundo Novo, informando a
existéncia (segundo consta, exitosa) de um transporte rodovidrio até Feira de Santana,
expunha uma mdgoa dos habitantes da cidade com a empresa ferrovidria por esta ndo concluir

a estacdo de Barra. Um fragmento da noticia aponta que:

[...] Ahi estd a prova evidente do grande prejuizo que vem soffrendo a
estrada de ferro <<Este Brazileiro>>, s6 porque os seus directores e 0s
prepostos do governo federal ndo souberam ou nao quizeram aproveitar esse
rendimento, inaugurando a estacdo de Barra, s portas da cidade, obra quasi
concluida, e que, sé nma extraordindria m4 vontade da parte dos que a
superintendem justifica o seu abandono, especialmente sedo ella a estacio
que viria a servir a cidade de Mundo Novo, sede de um municipio que
exporta café, mamona, madeiras, couros, farinha, tudo, e em grande
quantidade. [...]168

167 ELEUTERIO, Maria de Lourdes. Imprensa a servico do progresso. In: LUCA, Tania Regina de; MARTINS,
Ana Luiza (Org.). Histéria da imprensa no Brasil. 2* ed. Sdo Paulo: Editora Contexto, 2011. p. 92. Grifos da
autora.

'SINICIATIVA FELIZ. Jornal Mundo Novo, N. 192, 30 out. 1931, Acervo de Eulalio Motta, p. 1.
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O texto acima nos permite entender que a exportacdo de alguns produtos primdrios era
interesse dos setores dominantes. Entretanto, mesmo fundamentado numa légica rural, certas
nogdes de civilidade também chegaram ao municipio, que passou entdo a vislumbrar a
possibilidade de participar deste movimento que, mesmo limitado e restrito a uma pequena
parte de sua sociedade, se articulou com o empreendimento ferrovidrio.'” Convém apontar
que ndo se buscou uma orientacdo comercial tdo incisiva, como a de Feira de Santana e
Nazaré, tampouco se forjou a perspectiva de se constituir um polo extrator de pedras ou
metais preciosos, como em Jacobina. Esta regido elaborou uma estratégia propria, as margens
da ferrovia, optou por estabelecer o didlogo entre as variantes de sua equacdo social,
construindo um ambiente onde se fosse possivel harmonizar as novas possibilidades, sem
abandonar suas rentdveis atividades econdmicas ligadas a questdo pecudria. As estacoes e
tudo o que se desenvolveu em seu entorno adquiriram esta conotagao.

Nos itens a seguir, analisaremos alguns destes momentos, tentando compreender as
descricdes destas imagens, destes espacos, destas situacdes, destes anseios demarcados pela
influéncia das estagdes ferrovidrias: a regiao de Mundo Novo, composta por trés localidades
distintas, mas unidas por trilhos. As estagdes se instalaram num espago que objetivou
construir uma particular ideia de progresso e civilidade. Trens de ferro, estradas, comércio,
circulacdo de pessoas e mercadorias, aumento das edificagdes, pragas, calcamento de ruas,
seriam entdo os tracos de urbanidade desejados pelas liderancas envolvidas e empenhadas na
realizacdo de suas aspiracdes.'”” Perseguindo este ideal, como jd detalhamos no capitulo
anterior, criaram posturas, estabeleceram-se novos costumes e outras tantas agdes foram
apenas pensadas, ndo chegando a ser colocadas em prdtica pelos mais variados motivos.
Entretanto, as que se restringiram ao campo dos anseios, assim como as que foram vividas,
visavam consolidar na sociedade de Mundo Novo um sonho feito de fumaca, dormentes e
trilhos.'”!

Este sonho pode ser compreendido se percebermos os maiores beneficiados deste
processo de implantacio da malha ferrovidria do municipio. Os grandes fazendeiros,
proprietarios dos pastos de diferentes ordens ou produtores dos géneros negociados pelas

firmas de exportacdo tiveram solidificada sua matriz econdmica, visto que seus negdcios

1% Assim como o texto analisado diversas outras fontes que jd trabalhamos neste estudo demonstram esta mesma
perspectiva.

"PELA CIDADE. Jornal Mundo Novo, N. 252, 06 fev. 1933, p. 1 Anno XIII.

I Em meu trabalho de conclusdo de curso, busquei mostrar este processo onde muitas das acdes pensadas nio
foram realizadas. Ver: ALMEIDA, Lucas Adriel Silva de. Fumaga, Dormentes e Trilhos: Discursos de Progresso
na Regido de Mundo Novo (1923-1941). Trabalho de Conclusdo de Curso (Histéria) - Universidade Estadual de
Feira de Santana, Feira de Santana, 2010.
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sofreram um grande incentivo com a chegada das ferrovias. Por outro lado, o surgimento das
firmas de representagcdo fez do comércio destes materiais um atrativo e importante negocio.
Na cidade de Mundo Novo, tivemos a presenca da Firma J. Gracindo & C°, que teve sede em
Jacobina e filial no Franca. Presente também no Franca, tivemos a Firma Octacilio Nunes de
Souza, com matriz na capital do estado, e demais filiais em Juazeiro e Jacobina. Outros
exemplos poderiam aqui ser apresentados, mas o que queremos demonstrar € a solidificacdo
de um forte comércio exportador de produtos ligados 2 agropecudria.'’>

Na formagdo da regido de Mundo Novo, os aspectos rurais e urbanos criaram no
entorno das ferrovias um espaco diversificado, que congregou diversos significados da
atividade humana. Para além das imagens reducionistas, que remetem ao campo uma visao de
lugar atrasado, distante e que monopoliza o espaco da cidade como um lugar do
desenvolvimento e velocidade, a compreensao deste ambiente, enquanto um espago gerado a
partir das transformacdes decorrentes do funcionamento das estagdes, nos permite ter uma
visdo diferente, que alcanca a andlise da relacdo entre o rural e o urbano para além do

aparente contraste que admitem. Como bem observa Raymond Willians:

O campo e a cidade sdo realidades histéricas em transformacdo tanto em si
proprias quanto em suas inter-relacdes. Temos uma experiéncia social
concreta nao apenas do campo e da cidade, em suas formas mais singulares,
como também de muitos tipos de organizagdes sociais e fisicas
intermedidrias e novas.

No entanto, as ideias e imagens do campo da cidade ainda conservam sua
forca acentuada. Essa persisténcia é tdo significativa a grande variedade,
social e histdrica, das ideias em si. O contraste entre campo e cidade é, de
modo claro, uma das principais maneiras de adquirirmos consciéncia de uma
parte central de nossa experiéncia e das crises de nossa sociedade. Isso,
porém, dad origem a tentacdo de reduzir a variedade histérica de forma de
interpretagdo aos chamados simbolos e arquétipos, ou seja, de abstrair até
mesmo essas formas tdo evidentemente sociais e dar-lhes um status
basicamente psicolégico ou metafisico.'”

O olhar instrumentalizado permite-nos captar os diversos significados que existem no
contexto mais complexo que a simples oposi¢ao entre o campo e a cidade — estabelecem estes

dois mundos, aparentemente opostos, uma relacdo entre si. No espaco estudado, percebemos

' ALMEIDA, Lucas Adriel Silva de. Fumagca, Dormentes e Trilhos: Discursos de Progresso na Regido de
Mundo Novo (1923 - 1941). Trabalho de Conclusdo de Curso (Histéria) - Universidade Estadual de Feira de
Santana, Feira de Santana, 2010. p. 54.

173 WILLIAMS, Raymond. O Campo e a Cidade: na Histéria e na literatura. Sdo Paulo: Companhia das Letras,
1989. p. 471.
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que o cardter complementar entre o urbano e o rural, na zona de influéncia das trés estacdes
ferrovidrias, criou multiplas experiéncias. Compreendé-las mais profundamente passa por
analisd-las, afim de diagnosticar a multiplicidade dos agentes sociais, sujeitos centrais que
construiram todo este processo. Desta forma, sobre o campo e sobre a cidade incidem vérias
personagens sociais que perceberam estes espacos de indmeras formas, que extrapolam a
dicotomia proposta pelos arquétipos construidos acerca desses dois extremos da rela¢do posta.

A influéncia das noc¢des de civilidade provenientes do contato que esta regido
estabeleceu com a capital do estado e com outros centros populacionais, como o Rio de
Janeiro, produziu contornos bastante singulares e moldou as especificidades locais. Mesmo
mantendo algumas diretrizes bdsicas, que passam pelo comércio, pela promog¢do da saide
publica, construgdes prediais, pavimentacdo de ruas, urbaniza¢do de pracas e por todo um
conjunto de acdes e aspiragdes, a representacdo que se fez deste ideal passou claramente pelos
aspectos rurais que alicercaram e dialogaram de forma muito contundente a visdo da ferrovia
e as intervengdes governamentais neste espaco. Os aspectos rurais estdo presentes na forma
como as pessoas se relacionavam, nos valores, nos transportes, no comércio, em sintese, na
forma como propuseram e buscaram entender a sua vida cotidiana.

A singularidade dos sentimentos, das atividades que cada sujeito histérico vivenciou
na sua relacdo com o espaco das estacdes ferrovidrias deste municipio, produziu diversas
experiéncias da atividade humana que transcenderam o contraste entre o urbano e o rural,
revelando outros parametros, diferentes formas de captar e compreender esta regido ao longo
do tempo. Os personagens sdo indmeros e as experiéncias incontdveis. Os trajetos que se pode
captar sobre esta regido traduzem diversas vivéncias neste espaco, uma teia de relacdes
humanas constituidas a partir de algo muito além da simples dualidade entre urbano e rural
que se diluiram em uma homogeneidade.

Dessa forma, a atmosfera criada € composta destas multiplas singularidades, formas e
mais formas de ler e entender a realidade, que resultam num contexto unico, regado pelos
trilhos, embebido dos tragos de urbanidade e da almejada inser¢cdo que a chegada dos trens
buscou imprimir. Entretanto o aclamado progresso estava alicercado nas tradicionais
caracteristicas rurais presentes em Mundo Novo, que, no periodo estudado, ndo desejava
contrastar as vivéncias rurais ali estabelecidas a uma nova e particular forma urbana. O que se
buscava era construir uma ideia de progresso e civilidade bastante peculiar, que agregasse os
conceitos oriundos dos grandes a canhestros nucleos populacionais circundados por uma

preponderante dindmica campestre.
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A partir das vdrias imagens que podem ser capturadas e analisadas, percebemos que,
apesar do contraste, o pensamento nosso € de que a realidade histérica aponta para um sentido
de complementacao entre o urbano e o rural. Em funcdo disto, € necessario mensurar o peso
que as palavras campo e cidade, bem como todo o conjunto de palavras que orbita em torno
delas tém. E preciso entender os sentidos que certos vocabulos adotam nos referidos espacos e
temporalidades, pois isto pode inserir distintas compreensdes e significados a certas
atividades ou falas. Como tentaremos mostrar a seguir, aparentemente incompativeis, teceram
um profundo didlogo, visto que um se alimentou do outro.

A presenca destes ideais civilizatdrios nesta regido fortaleceu o posicionamento dos
setores sociais dominantes, com atividades ligadas ao ambiente rural, numa cidade de parca
urbanidade. Apesar de serem influenciadas pelas elites da capital do Estado ou do Pais, com
as quais mantinham interlocugao, as acdes destes grupos visavam consolidar seus interesses
locais. As liderancas de Mundo Novo ndo tinham como objetivo negar sua origem rural, como

podemos observar no texto abaixo, assinado pelo articulista Alvaro Borges:

Mundo Novo, a tradicional Cidade montanhosa, avanca, na vanguarda do
progresso, tendo se collocado pelo seu valor comercial acima de suas co-
irmans sertanejas.

Mundo Novo, ¢, sem duvida, sem contestacdo, uma das mais ricas cidades
do terceiro districto bahiano.

O seu solo abencoado e puro, composto de milhares de fazendas, cheias de
montanhas e repletas de sua principal fonte de riqueza — o capim — 0 ouro
verde desta zona, é na verdade, o pdo nosso de cada dia, para os que
mourejam quotidianamente pelo alevantamento moral de uma Terra que tudo
quer e pode, conquanto que, todos trilhem no caminho, por onde trilham os
pro-Homos do progresso, como & de Justica e de Direito. '™

No caso da cidade de Salvador, o ideal civilizatério apoiou-se nas reformas urbanas,
tendo como principal objetivo a destrui¢cdo dos aspectos coloniais presentes naquela cidade.
Em Mundo Novo, apesar de defendermos a influéncia das proposi¢des dos grandes centros,
essa busca apoiou-se em outras bases. Estabeleceu-se uma correlagdo entre os processos de
urbanizagdo e a tradicdo rural, sendo o campo a fonte de riqueza e poder das mesmas elites. A

andlise da relacdo que se estabeleceu a partir deste didlogo é do que nos ocuparemos a seguir.

17 BORGES, Alvaro. Mundo Novo Progride. Jornal Mundo Novo, N. 189, ANNO XII, Bahia, Mundo Novo,
Acervo de Euldlio Motta, 10 out. 1931. p. 3.
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3.2 “Carrocas e mais carrocas circulavam”

A investigacado da atividade humana, neste contexto em que a sociedade dialoga com a
introdug@o do aparato ferrovidrio, nos fornece valiosos indicios para compreendermos os
sentidos desta transformag¢do. Como o processo ocorreu primeiro na localidade do Francga,
torna-se revelador o relato que buscou descrever o entorno da estacdo ferrovidria nos
primeiros anos de seu funcionamento. A visao do Sr. Marotinho, observador ocular do fato,

menciona que:

Tropas de burros descarregando junto aos grandes armazens, fechavam as
ruas nos obrigando a andar pelos passeios, carrogas € mais carrogas
circulavam da praca para a estag@o transportando os produtos da regido para
o embarque na estrada de ferro.

O movimento era tamanho que os dias se tornavam curtos € 0 movimento
entrava pela noite.

Alta madrugada, as carrocas ainda faziam o seu percurso, para na manha
seguinte, bem cedo ainda, tudo comecar de novo. Agora com burros
diferentes enquanto o carroceiro era o mesmo. [...] Cerca de 1 trem por dia
partia, levando 8 a 10 vagdes cheio de mercadoria.'”

A transcricdo acima descreve as memorias sobre a 16gica presente no ambiente e da
testemunho de que a influéncia da ferrovia no lugar ja se mostrava forte, traduzida pelos
rigidos horarios demarcados pelas saidas matinais dos trens, que ditavam assim o ritmo do
trabalho. As tropas de burros e as carrogas, antes protagonistas solitdrias de fazendas isoladas,
agora ganhavam as ruas — tornando-as intransitdveis — e dividiam o cendrio com a pesada
madquina de ferro, o emblema da civilidade, a quem tinham a funcdo de alimentar. Campo e
cidade misturam-se de tal forma neste contexto que, ao primeiro olhar, mostram-se como um
todo homogéneo. O Franca recebeu novidades e outros melhoramentos a medida que as

atividades comerciais se intensificavam, aumentando a demanda por produtos agricolas

disponibilizados pela drea rural do entorno. Para aquelas pessoas, esta conjuntura:

Era o progresso.

1> Memérias do Senhor Marotinho, os fatos narrados por ele neste trecho remetem as décadas de 20 e 30.

Manuscrito, sem paginas. Folhas 4 e 5.
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Otacilio Nunes de Souza, Gabriel Ribeiro dos Santos Bieca, J. Gracindo e
Cia eram as firmas que disputavam as mercadorias a serem embarcadas.
Banda de musica regida por mestre Neri, luz elétrica fornecida por Bieca,
faziam parte da vida naquela vila, hoje pertencente a Piritiba.

Joao Geambastiane tendo como conferente o Snr Nestor Ferreira que com
seu insel?%rével violdo fazia as serenatas que se prolongavam ate altas horas
da noite.

O progresso fica entdo caracterizado de forma muito particular, traduzido pelo
ambiente no entorno das ferrovias. O comércio, principalmente através das firmas que
disputavam as mercadorias que seriam embarcadas, € outro elemento importante nesta
composi¢do. A vila do Francga passou, entdo, a funcionar como um espago especifico, onde
estas atividades comerciais/laborais/sociais aconteciam diariamente. A disputa pelo direito de
comercializar os produtos na zona de influéncia da estagdao do Franca € uma destas imagens, €
um de seus aspectos. Negdcios, nimeros, acordos comerciais e financeiros compuseram o
cotidiano da localidade.

Ao amanhecer, o trem deveria partir, o fim da noite determinava o reinicio das
atividades, movimento de pessoas, passageiros que frequentavam, ou ndo, estes trens. A
composi¢ao deste cendrio revela-nos varios sujeitos e cada um desenvolveu uma relagcao
muito especifica com o ambiente da ferrovia. Por ser a ponta dos trilhos, muitos passageiros
vinham para o Franca de alguma parte do municipio usando cavalo, carro de boi ou tropas de
burro. Assim como no dia da inaugura¢do da estacdo, muitos dos habitantes de Mundo Novo,
acostumados com a logica do transporte de tragdo animal, ficaram marcados pelo primeiro
contato com a locomotiva e ainda mais pela primeira viagem de trem.

A lembranca deixada pelo momento e as novas percepcdes que marcaram a
experiéncia sdo parte deste conjunto de transformacdes. Euldlio Motta, através dos seus
versos, mostra como foi significante a sensacdo que teve muito jovem, quando saiu de uma
fazenda no interior do municipio para realizar a sua primeira viagem de trem. Relata, também,
sobre 0 contato com a noc¢do de velocidade, imposta pela ferrovia, e com as novas

tecnologias. Vejamos:

Dezoito anos, apenas, minha idade,
naquele instante de minha vida:
quando me dirigi a casa de seus pais
pra lhe levar o adeus de despedida.
Nunca mais esquecerei

"Memérias do Senhor Marotinho, os fatos narrados por ele neste trecho remetem as décadas de 20 e 30.
Manuscrito, sem paginas. Folhas 4 e 5.
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Aquele instante:

- Voltarei Breve!

Nao precisa chorar!

E me abracou chorando
Sem poder falar!

Depois... Visdo de novos caminhos...
Uma porcao de coisas nunca vistas!
Toda uma série de descobrimentos:
primeira viagem a trem:

aquela impressao singular,

da estacdo correndo,

casas correndo,

paisagem correndo,

tudo correndo

com o trem sem sair do lugar!

[..1"

Este fragmento pertence ao poema Nunca Mais, e nele o autor rememora sua saida de
casa para morar em Salvador, destacando o que ficou marcado em suas lembrancas quando
realizou a sua primeira viagem no comboio puxado pela locomotiva. Este fato ocorreu quando
ele tinha dezoito anos e saiu de perto dos seus pais, nascido no dia 15 de abril de 1907,
escreve este poema em 1983, na busca por relembrar seu passado e sua relacdo com as
experiéncias vividas na sua infincia, bem como na sua juventude.'’®

O evento narrado por Euldlio Motta ocorreu entre os anos de 1925 e 1926, neste
periodo a Unica estagdo em funcionamento no municipio era a do Franca e, provavelmente, foi
este o trajeto seguido pelo poeta. Saiu de uma fazenda nas mediagdes de Alto Bonito — dentro
do territério de Mundo Novo — e, tomando o trem naquela localidade, partiu com destino a
capital. Os sentimentos do poeta sdo, portanto, um nitido testemunho das novas percepcoes
que vivenciaram muitas das pessoas que, como ele, tiveram a oportunidade de conhecer a as
novas percepcOes decorrentes do contato com a revolucdo tecnolégica em curso. Quando o
trem partiu, ele deixou a estacdo ferrovidria para trds, mas ndo sO ela. Patricio Nunes

Barreiros, ao estudar a vida e obra do autor, diz que:

O jovem do interior vislumbrou-se com a capital que o impressionou com
seus bondes, eletricidade, automdveis e todo um progresso, diferente do
universo dos arraiais do Sertdo de Mundo Novo. A “visdo de novos
caminhos” e “uma por¢do de coisas nunca vistas” mudou para sempre a vida

"TMOTTA, 1983, p. 15 apud: BARREIROS, Patricio Nunes. Sonetos de Euldlio Motta. Feira de Santana: UEFS
Editora, 2012. p. 34.
178 BARREIROS, Patricio Nunes. Sonetos de Euldlio Motta. Feira de Santana: UEFS Editora, 2012.
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do rapaz de dezoito anos, aquele “voltarei breve!”, tornou-se um “nunca
mais”. A viagem para a capital fez com que as experi€ncias de menino do
interior ficassem para trds como se o cendrio e as historias e sua infancia se
distanciassem como as ‘“‘casas correndo, / paisagens correndo, / tudo
correndo / como o trem sem sair do lugar!”.'”

Em outro texto, Euldlio Motta relembra com mais detalhes como era ser um passageiro

de trem em Mundo Novo. O seu relato poético € um resgate da memdoria do que foi vivido por

ele. Seria entdo:

[...] essa operagcdo coletiva dos acontecimentos e das interpretacdes do
passado que se quer salvaguardar, se integra, como vimos, em tentativas
mais ou menos conscientes de definir e de reforcar sentimentos de
pertencimento e fronteiras sociais entre coletividades de tamanhos
diferentes: partidos, sindicatos, igrejas, aldeias, regides, clds, familias,
nacdes etc. A referéncia ao passado serve para manter a coesdo dos grupos e
das instituicdes que compdem uma sociedade, para definir seu lugar
respectivo, sua complementariedade, mas também as oposi¢des irredutiveis.
Manter a coesdo interna e defender as fronteiras daquilo que um grupo tem
em comum, em que se inclui o territério (no caso de Estados), eis as duas
funcdes essenciais da memdria comum. Isso significa fornecer um quadro de
referéncias e de pontos de referéncia.'™

Como defende Pollak, consiste também num quadro de referéncias e de pontos em

comum. As memorias de Euldlio Motta evidenciam ndo s sua pratica, mas a de vdrias

pessoas que viveram experiéncias semelhantes com o “velho trem de ferro”. Vejamos o que

nos contam as suas lembrangas:

VELHO TREM DE FERRO...

Trem de ferro movido a lenha,

a palavra saudade

me faz lembrar de voce.

Velho trem contemporaneo dos bondes...
Velho trem do passado

de apito longo e apaixonado.

[...]

Lembro de vocé, velho trem!

179BARREIROS, Patricio Nunes. Sonetos de Euldlio Motta. Feira de Santana: UEFS Editora, 2012.p. 36.
180 POLLAK, Michel. Memoéria, esquecimento, silencio. Estudos Historicos, Rio de Janeiro, Vol. 2, n.3, 1989. p.

3-15. p. 9.
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Lembro de vocé partindo:

“café com pao”... “café com pao...
vomitando fumaca...

engolindo distancias...

lembro de vocé sumindo...

Poeira, fumaga, bancos duros...
Fazendo impaciéncias e xingamentos...
Paradas nas estacgdes.

Garotos mercando:

doces de Jacobina,

umbus de Santa Luzia,

laranjas de Alagoinhas...'®'

29 ¢

café com pdo...”

Aqui, o autor nos situa em duas perspectivas diferentes, o estar fora e o estar dentro do
trem, demonstrando a riqueza de suas percep¢des também distintas. Uma € a forca com que o
trem expelia a fumaca, retratada pelo poeta com a expressao “vomitando fumaca”. Demonstra
o vigor da maquina que, por onde passava, deixava no ar um clima de mistério e curiosidade.
Soma-se a isto o aspecto dimensional, a forma como o trem se agigantava a medida que
chegava mais perto do espectador, construindo uma atmosfera de fantasmagoria.'®*

Para Motta, viajar de trem de Mundo Novo até Salvador delineava um cendrio
composto de bancos duros, poeira, fumacga, tantas paradas em outras estacdes € novas
experiéncias. Mas o poeta nos fala ainda daqueles que ndo estavam viajando nos trens, sao
garotos comercializando produtos diversos, doces, umbus, laranjas. Pessoas que talvez ndo
achassem os bancos tao duros e produzissem visdes diferenciadas sobre a locomotiva e tudo
que a circundava, caso dispusessem do controle da pena do escritor. A regido se construia a
cada dia, conforme a presenca dos trilhos se consolidava no municipio.

Percebemos ainda neste cendrio, além dos ja mencionados donos das firmas de
representacao e seus funciondrios, os carroceiros e os carregadores dividindo espago com os
animais de carga, cavalos usados como principal meio de transporte, e os bois que seriam
embarcados nos vagdes especificos. Os cascos destes animais batendo contra o chao, as
carrocas chiando, pessoas dialogando — umas comprando, outras vendendo, outras
carregando, algumas observando, controlando, contando, conferindo. Eram funciondrios

diretos da empresa administradora, como o chefe da esta¢do, os maquinistas, o conferente e

81 MOTTA, 1983, p. 52 apud BARREIROS, Patricio Nunes. Sonetos de Euldlio Motta. Feira de Santana: UEFS
Editora, 2012. p. 36 e 37.

182 Tal expressdo € trabalhada em: HARDMAN, Francisco F. Trem fantasma. A ferrovia Madeira — Mamoré e a
modernidade na selva. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1988. No texto, o autor explora a atmosfera enigmatica
promovida pelo trem de ferro, além de analisar os aspectos da ilusdo de otica decorrente do contato com a
maquina em quem presencia a chegada do trem.
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também aqueles que, apesar de trabalharem em funcdo da ferrovia, ndo eram empregados
diretos, a exemplo dos garotos a mercadejar. Tudo isto se misturava ao apito do trem, que, na
perspectiva saudosista de Motta, tinha um som “longo e apaixonado”.

Passageiros conversavam, outros achavam os seus bancos duros — alguns nao podiam
sentar —, muitos se encontravam impacientes, provavelmente com o ndo cumprimento dos
horédrios. As viagens de trem determinavam emog¢des, nos poemas que citamos podemos
perceber sempre a presenca da despedida, ou ainda a alegria do retorno, a exemplo do que
ficou exposto nos versos de Nunca Mais e Velho Trem de Ferro. Indicavam também o
momento de novos negdcios, novos clientes sendo disputados pelas firmas comerciais. Os
horérios dos trens demarcavam o embarque e desembarque, o retorno ou a saida de casa,
assim como fez Euldlio, e outras pessoas que se deslocavam de fazendas espalhadas pelo
municipio e, por vezes, fora dele.

Outras situacdes se estendiam a partir das ferrovias, por ser a sede da estacdo
ferrovidria, o Franca desenvolveu suas potencialidades comerciais, sendo percebido como
uma referéncia regional. Vejamos o que o relato a seguir expde para nds a respeito deste

aspecto:

[...] esqueca de Feira de Santana, esqueca de outra, porque as tropas desciam
do sertdo trazendo todo produto do sertdo para o Franga e do Franca, como o
trem chegava até no Franca, levava o querosene, que naquele tempo era a
iluminacdo era o querosene, o agtcar, o sal, o tecido, a ferramenta, tudo era
no Franca, o remédio, s6 havia tudo no Franca, entdo o Franca era de uma
importancia extraordindria.'>

Nas memorias da infancia de uma outra pessoa que morava em Piritiba (Cinco
Virzeas), o Franca aparece como um local privilegiado por atender algumas necessidades do
municipio, dispondo de uma certa quantidade de produtos, adquiriu neste contexto ‘“uma
importancia extraordindria”. Comercializava-se, ali, querosene, agucar, tecido e uma variada
gama de artigos. Desta forma, a localidade, por apresentar destacada atividade comercial, foi
um nucleo urbano de referéncia dentro do contexto do municipio, mesmo com o avanco dos
trilhos para outros pontos. Ao concentrar em sua dindmica social todas estas relacdes que
buscamos observar: o espaco da estagdo ferrovidria, marcado pelo tempo das chegadas e

partidas dos trens, pelo relevante comércio da localidade e por todo este movimento de

'8 Entrevista com Antenor José de Oliveira concedida ao autor em 30 de ago de 2008, disponivel no
CDOC/UEFS.
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pessoas que iam e vinham de outras partes em busca dos seus produtos ou entdo para viajar de
trem, se sobressaiu em meio a regido.

Estas pessoas chegavam trazendo suas mercadorias das fazendas, provavelmente em
tropas de burros, ou levando alguma novidade do comércio. Muitas delas moravam em
lugares afastados e, mesmo tendo algum contato com as ferrovias, este ndo se deu de forma
tdo intensa, feito por vezes de forma esporddica, em funcdo da grande distancia. O relato de
Adolfo Alves Barreto'™ nos mostra que grandes distincias eram percorridas em transportes
complementares, por vias secunddrias. Os moradores da sede enfrentavam 30 quildmetros no
lombo de um animal para chegar a estacdo e tinham que utilizar o cavalo para se deslocar por
estradas de rodagem, sendo tal fato revelador de que a era de civilizagdo e progresso fora
vivenciada de diferentes maneiras pelos habitantes de Mundo Novo.

O relato memorialista feito por Dante de Lima sobre a forma como chegou a primeira
prensa tipografica na regido, no ano de 1920, é reveladora do modo como as pessoas

enfrentavam os longos percursos para se movimentar durante a auséncia das ferrovias.

Vejamos:

O grande problema era o transporte das pesadas mdquinas. Nao tinhamos
ainda nem estrada de ferro nem estrada de rodagem. Ainda ndo existia em
Mundo Novo um sé automével.

Mas, o sertanejo, como bem o disse Euclides da Cunha, é antes de tudo um
forte. E o jeito foi apelar para o transporte de fé da época: o carro de boi.
Dois meses mais tarde era solenemente lancado o jornal “MUNDO NOVO”,
cuja primeira edi¢io circulou no dia 12 de setembro de 1920.'*

O que percebemos a partir do relato acima € que o carro de boi também foi utilizado
em vdarios momentos pela populacdo daquela zona. Ele descreve este meio de locomogdo
como sendo “o transporte de fé da época”. Referindo-se ao ano de 1920, o autor nos fornece
indicios para entender como a complementacdo ferrovidria era feita, principalmente para o
transporte de cargas extremamente pesadas. Este contexto de relagdes e de percepcoes
conectou o urbano ao rural, € um conjunto de transformacOes comecgava a lapidar novas
possibilidades de organizacio do espago social a partir dos trilhos.

Estes transportes complementares conectaram também as fazendas, demais arraiais e

todas as localidades sob o alcance da locomotiva. Ndo necessariamente seus contornos

1340 referido relato ja foi mencionado em momentos anteriores deste texto, inclusive transcrevemos um
fragmento do mesmo. Ver nota: 116.
ISSLIMA, Dante de. Mundo Novo: nossa terra, nossa gente. Salvador: Contemp, 1988. p.71.
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respeitavam os determinados pelos recortes administrativos oficiais da cidade, entretanto, o
poder local dizia muito sobre os contornos que o tracado dos trilhos deveria ir tomando. A
ferrovia expandiu-se pelo municipio, seguindo para a consolidacdo da préxima esta¢cdo. Rumo
a préxima localidade, seguia adiante, encontrando a pequenina Cinco Varzeas (Piritiba), e por
ela sendo encontrada.

Um dormente de cada vez, as aspiracOes dos grupos dominantes iam se realizando.
Ainda nao era a concretizacdo sonhada pelas elites, de ver os trilhos perto da sede, mas era
“meio caminho andado... para o commercio de Mundo Novo que a oito anos a essa parte

186 . .
”'%° Esta alternativa funcionou como

reclama, pede e suplica a conclusdo da estacdo de Barra
um atenuante para suas elites, que entendiam que, para Cinco Varzeas (Piritiba), “estamos
ligados por estrada de rodagem, o que muito facilita o acesso por ali” '*’. Conforme pudemos
entender, nas mensagens veiculadas na imprensa, se tratava de um empreendimento que
beneficiaria os comerciantes da cidade. O texto condenava a demora das realizagdes, mas ao
mesmo tempo exaltava as conquistas e avancos com a constru¢do de mais uma estagdo dentro
do territério do municipio.'® A pequena localidade de Cinco Vérzeas (Piritiba), passaria

entdo por uma acentuada transformacao, orientada pelo didlogo entre ferrovias, cidade e

campo. Os trilhos e o retorno das chuvas a fizeram renascer “Como uma Flor Agreste”.

3.3 A “Flor Agreste”

O jornal O Lidador, em matéria intitulada “Piritiba Progride”, datado de 19 de
setembro de 1937, nos informou sobre dois momentos distintos da situacao do entdo arraial de
Piritiba, municipio de Mundo Novo. A exposicao € assinada por Adelmar Oliveira, que afirma
ter feito duas visitas a localidade, nos anos de 1930 e 1937, respectivamente, e expde suas
“impressdes” sobre ela. O seu relato compara o nascente arraial a uma “flor agreste”, os
elementos narrativos que utilizou para descrever a situacdo do local caracterizavam-no com
tom de ruralidade. Segundo ele, o aspecto do arraial na sua primeira visita “tinha a monotonia
de uma fazenda pobre” '™. Sua averiguacdo descreve um ambiente com caréncia de dgua, e

expoe uma atmosfera de dificuldades proveniente de uma forte seca “que precedeu a grande

" ESTRADA DE FERRO. Jornal Mundo Novo, N. 180, 24 jul. 1931, ANNO XI, Bahia, Mundo Novo, Arquivo
de Euldlio Motta, p. 1. Nemésio Lima era o diretor proprietario.

"7 Ibidem

138 Os termos em aspas remetem a uma andlise feita pelo Jornal Mundo Novo, N. 180, p. 1, de 24 de Julho de
1931, Mundo Novo — Bahia, ANNO XI, com o titulo de “Estrada de Ferro”. Acervo de Eulédlio Motta.

'8 0 LIDADOR. N. 203, 19 de setembro de 1937. Digitalizado pelo NECC — UNEB Campus IV — Jacobina. p.
3.
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crise de 327, fato que impedia ou dificultava o desenvolvimento das atividades na terra, e por
consequéncia, 0 Seu progresso.

ascido praticamente com o projeto ferrovidrio — e origindrio de uma antiga fazenda
desta localidade, o arraial viveu, enquanto os trilhos nao chegaram e a chuva nao veio, a
impossibilidade de desenvolver e progredir em suas aspiracdes urbanas e rurais, deixando “a
impressdo que a Piritiba ia desaparecer”. Dois elementos sdo apontados pelo articulista como
motivos que determinaram uma mudanca significativa nesta situacdo: a chegada da chuva,

provavelmente em 1935""

, € da estacdo ferrovidria. Ele constata, em sua segunda visita, que a
localidade passou a ter uma aparéncia bastante diferente da que encontrara em sua primeira
passagem, mas os elementos de sua narrativa ainda remontavam ao ambiente rural, mesmo
que para definir os primeiros tracos de urbanidade que identificou na localidade, durante a
segunda visita.

Para o observador, “Piritiba voltou a florescer, como uma flor agreste que o sol havia
queimado os ramos, deixando intactas as raizes, com toda a sua seiva fecundante”.'”* Nio
bastasse o vocabuldrio expressado, a noticia enfatizava a produtividade do campo como um
fator determinante para o progresso do nascente nucleo urbano, algo encontrado também nas
outras localidades. A imagem de uma “flor agreste”, de pétalas queimadas pelo sol, mas de
raizes intactas, € reflexo da percepcao de determinado posicionamento diante do quadro de
condicionantes reais e simbdlicas que existiam orbitando a estacdo ferrovidria. O tom
“apaixonado” do apito do trem, as distancias que ‘“engolia”, as transformacdes que ele
promoveu e as que se desejava que ele promovesse sdo aspectos destas andlises. Todo este
emaranhado de percepg¢des, este conjunto de sensacdes que estamos explicitando ao longo
deste texto estd permeado desta estrutura de sentimento, produzida a partir da interlocu¢dao
entre os diversos pontos de vista deixados por estes sujeitos com relacdo a regiao de Mundo
Novo.

A nog¢do de estrutura de sentimento, como aponta Beatriz Sarlo, ao analisar este

conceito dentro do conjunto da obra de Williams, tem por objetivo entender que:

7

O que se propde ¢ definir aspectos contraditdrios, conflituosos e
entremeados da experiéncia e do discurso literdrio, em que se cruzam idéias

" Em meu trabalho monogrifico refleti sobre esta questdo da ligacdo existente entre o nascimento do nicleo
urbano que hoje € a cidade de Piritiba e a chegada das ferrovias. Para mais detalhes, ver: ALMEIDA, Lucas
Adriel Silva de. Fumaga, Dormentes e Trilhos: Discursos de Progresso na Regido de Mundo Novo (1923-1941).
Trabalho de Conclusido de Curso (Histéria) — Universidade Estadual de Feira de Santana, Feira de Santana, 2010.
P10 relatério do exercicio de 1935da VFFLB testemunha a existéncia de fortes chuvas no Ramal de Bonfim —
Piritiba.

20 LIDADOR. N. 203, 19 de set. de 1937. Digitalizado pelo NECC — UNEB Campus IV — Jacobina. p. 3.
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e topicos em diferentes graus de elaboracdo formal e conceitual, que
pertencem a registros diferentes, desde a subjetividade até o que se mostra
solidamente inscrito na ideologia ou nos sistemas filos6ficos. A estrutura de
sentimento é um compositum em que os tons, os matizes, os desejos e as
constricdes sdo tdo importantes quanto as idéias ou as convengdes
estabelecidas.'”

A presenca ferrovidria neste local, ndo pode ser vista de forma superficial ou
unilateral, ela tem que ser percebida em seu contexto mais amplo, compreendendo o desejo
daquilo que se esperava existir. Partindo desta concepcdo, novas dinamicas politico-sociais se
articularam na medida em que uma outra configuracdo regional se instalou neste municipio,
fazendo emergir uma multiplicidade de forcas que, em sintese, identificavam a
complementaridade de dois grandes ideais/sentimentos. O primeiro é a reacdo a chegada de
elementos da chamada civilidade, como o incremento na comunicacdo, o cinema, o futebol, o
comércio e a propria ferrovia. A questdo ferrovidria estd no cerne desta investigagdo, em
virtude de ser ela a génese dos demais elementos urbanos que se apresentam. As fontes
indicam que a ferrovia ndo era composta somente pelos trilhos, visto que acompanhava o
aparato ferrovidrio: barragens, estagdes, linhas de telégrafos, caixas d’dgua elevadas, luxuosas
residéncias, além da conectividade que permitia a dinamizagdo dos processos de
sociabilidade, possibilitando, dentre tantas outras coisas, a visita de times de futebol e grupos
musicais oriundos de outras localidades.

O segundo € composto pelos elementos advindos das atividades rurais, que
conviveram paralelamente com todas estas intervengdes tecnoldgicas que se intensificavam,
as elites buscaram renovar o seu poder politico e econdomico comercializando os produtos de
suas fazendas. A introducdo ferrovidria promoveu uma modernizacdo no sistema de
escoamento dos produtos, incrementando as atividades do campo e quebrando alguns dos
limites existentes para a lavoura naquele momento. O articulador Adelmar Oliveira, sobre este

momento escreveu:

A lavoura desenvolveu-se assustadoramente. Veio a estrada de ferro.
Inaugurou-se a estacdo ferrovidria. A locomotiva foi, sem divida, um dos
principaes fatores da sua prosperidade. Quando o nosso paiz for, em todos os
seus angulos, cortado por estradas de ferro e de rodagem, facilitando o
escoamento de todos os nossos produtos, nesse dia poderemos dizer que
somos um paiz verdadeiramente prodigioso.'”*

195 SARLO, Beatriz. Paisagens imagindrias: Intelectuais, arte ¢ meios de comunicacdo. Trad. Rubia Prates
Goldoni / Sérgio Molina. Sdo Paulo: EDUSP, 1997. P. 91.
% O LIDADOR. N. 203, 19 de set. de 1937. Digitalizado pelo NECC — UNEB Campus IV — Jacobina. p. 3.
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As novidades empreendidas na localidade de Cinco Varzeas (Piritiba) eram claramente
sentidas por sua populagdo e pelas pessoas que a visitavam. Nao podemos medir ao certo até
onde estas mudancas sdo literais e qual parte se deve a empolgacdo e as aspiragdes de
mudanca do autor dos relatos. Mas podemos afirmar que as localidades que recebiam a
estacdo passavam por modificacdes que circunscreviam a intensificacdo do comércio, um

aumento nas construcdes e a pratica de certos costumes entendidos como civilizados.

Traremos agora um relato de um momento anterior ao que discutiamos hé pouco, vejamos:

Naquele tempo a ponta de trilhos avancava em direcdo a laci e comegou um
comercinho que tomou o nome de Cinco Varzeas a 18 Kilometros do Franca.
Era o ano de 1928 e, neste ano, o pequeno povoado tomou tais dimensdes
que até j4 se jogava futebol no seu campo.'””

A localidade de Cinco Varzeas, que depois recebeu o nome de Piritiba, passou entao
por transformagdes semelhantes ao que ocorrera com a vila do Franga, coisa que se iniciou
mesmo antes do funcionamento da estacdo. O avancar dos trilhos deu a antiga fazenda seus
primeiros tragos de urbanidade, parte pela introdugdo ferrovidria, parte pelas nogdes de
civilidade que passaram a ser construidas no seio daquela sociedade. Nao foram as dimensdes
métricas da drea urbana que fizeram o nosso observador perceber o destaque da localidade, as
dimensdes as quais ele se refere convergem para os fatos indicadores da presenca da
“civilidade” nesta localidade, como por exemplo, a pratica do futebol, atividade de lazer ainda
muito ligada, neste momento, ao requinte das elites na Bahia.'”®

A prética deste esporte demonstra que a introducdo destas nocdes de civilidade, que
detalhamos anteriormente, se fizera perceber nesta regidio. E preciso observar também a
dinamica do comércio, algo ja apontado por nés quando estudamos a localidade do Franca,
logicamente o avangar dos trilhos e a presenca de uma agricultura que dispusesse produtos
nesta localidade atrairam as firmas de representacdo comercial, j4 mencionadas anteriormente.

A locomotiva a vapor estendia os tentdculos sobre as fazendas ao seu redor, permitindo assim

195 Memérias do senhor Marotinho. Manuscrito, folha 5.

19 Uma discussdo sobre a presenga e o desenvolvimento do futebol em Salvador (1901-1924) é encontrada em:
SANTOS, Henrique Senna dos. “Pugnas Renhidas”: Futebol, Cultura e Sociedade em Salvador, 1901-1924.
Dissertacdo (Mestrado em Historia) - Feira de Santana, 2012.
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a solidificacdo da influéncia da empresa ferrovidria sobre o municipio de Mundo Novo, bem
como um alargamento desta zona de influéncia que cada vez mais se aproximava da sede do
municipio.

Este ambiente foi transformado pela presencga dos trilhos e pela constru¢do da estacao
ferrovidria. Cinco Vérzeas (Piritiba) praticamente nasceu com a chegada da ferrovia, como
pudemos perceber. Segundo o relato acima, em 1928 existia apenas um ‘“pequeno
comercinho” que foi se estabelecendo a medida que os trilhos da ferrovia iam avancando. A
participacao de liderancgas locais e donos de terras que seriam cortadas pela linha favoreceu
tanto a chegada dos trilhos, quanto o processo de urbaniza¢do desta jovem localidade.”” O
nucleo urbano virou distrito em 1934, justamente o ano em que a sua estacdo foi inaugurada —
pelo que percebemos aqui, isto ndo se trata de uma mera coincidéncia. A presenca ferrovidria
transformou expressivamente este ponto dos trilhos, impulsionando o seu desenvolvimento.

A presenca de esportes como o futebol, constru¢des como a estacio e a casa do chefe,
as mercadorias que aguardavam para serem embarcadas, o fluxo de pessoas e produtos das
fazendas para a estacdo, o comércio das firmas de representacdo, toda uma dindmica
diferenciada passou a compor as vivéncias dos habitantes desta localidade. De uma simples
“fazenda pobre”, Cinco Vdérzeas passou a figurar como um ponto de referéncia dentro da
regido de Mundo Novo.

Futebol, ferrovias, agricultura, comércio sdao alguns dos elementos que compde o
quadro de uma localidade nascente, as margens da ferrovia, que passou entdo a caminhar na
busca do progresso e da civilidade. O seu didlogo com a sede do municipio aumentou depois
que os trilhos 14 chegaram, fazendo com que o Franca deixasse de ser o ponto mais préximo
da sede do municipio, funcdo assumida pela nova estagdo. Este processo se acentuou e as
relacdes entre campo e cidade no entorno das ferrovias passaram a se intensificar. A “Flor
Agreste”, como batizou esta localidade o articulista do jornal O Lidador, apresentou um
desenvolvimento considerdvel na comercializacdo de seus produtos.

Nos relatérios da empresa ferrovidria, percebemos o aumento do volume
comercializado na estacdo a cada ano.'”® A importincia que esta adquiriu dentro do contexto é
perceptivel em fun¢do do tamanho das exportagdes do municipio de Mundo Novo, conforme

vimos anteriormente. Ao atentarmos para os tipos de produtos que eram comercializados

17 Para mais detalhes sobre este processo ver: ALMEIDA, Lucas Adriel Silva de. Fumagca, Dormentes e Trilhos:
Discursos de Progresso na Regido de Mundo Novo (1923-1941). Trabalho de Conclusido de Curso (Histéria) —
Universidade Estadual de Feira de Santana, Feira de Santana, 2010.

1% VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatdrio do exercicio de 1937. Grafica Comercial,
Bahia, 1938. Acervo da Biblioteca Publica do Estado da Bahia. Setor de obras raras.
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pelas firmas, sentimos claramente a relacdo posta entre o campo e a cidade, ou seja, €
perceptivel isto no ambiente das estacdes. Nesta conjuntura, a questao da dgua, ou melhor, da
falta dela, tem um peso consideravel dentro do andamento deste projeto, visto que o aparato
ferrovidrio necessitava do liquido para operar suas linhas. A 4dgua era fundamental tanto para
as questdes logisticas de funcionamento dos trens, como € necessdria também para o bom
andamento da producdo agricola.

Neste sentido, a preocupacdo com as questdes climdticas, principalmente a
regularidade das chuvas e sua influéncia no volume de dgua disponivel nos reservatdrios,
passou a ser algo de extrema importancia. J4 discutimos o ponto de vista da empresa
ferrovidria sobre o assunto com mais detalhes na primeira parte deste texto. No que tange a
localidade de Cinco Véarzeas (Piritiba), ja destacamos que o seu aspecto de fazenda pobre se
deu principalmente pela auséncia de dois fatores: a estrada de ferro e as chuvas. Com a
inauguracao do prédio da estacdo, a questdo do represamento da dgua ocupou as liderangas
locais. Neste sentido foi que, em setembro de 1936, através do poder publico municipal e com
ajuda dessas liderancgas locais, foi autorizada a ‘“‘construc¢do de uma aguada repreza no
‘Riacho do Ouro’ em Piritiba”.'"

Desta vez, construida pela gestdao publica de Mundo Novo, a barragem ¢ uma destas
intervengdes de cardter material que acompanhavam a extensdo da via. Assim sendo, a
localidade de Cinco Varzeas (Piritiba) viu sanados os principais problemas apontados pelo
articulista, permitindo entdo caminhar de forma mais contundente no sentido da civilidade. A
constru¢do da represa permitiria também o avangar dos trilhos que agora seguiriam rumo a
sede. A construcdo de benfeitorias, principalmente no que diz respeito ao represamento da
agua, deve ter contribuido enormemente para criar na populacdo um sentimento de que o
aparato ferrovidrio era de fato o progresso.

Segundo Aloisio Santos da Cunha, o processo de constru¢do da linha ferrovidria do
trem da grotal200 nao foi feito diretamente pelos funciondrios da empresa, j4 que esta
subempreitava as obras. Segundo este autor, os trabalhadores, em sua maioria, eram
origindrios da prépria regido, e os engenheiros e trabalhadores mais especializados eram

provenientes de outros centros. O texto relata ainda que o grosso dos trabalhadores exerciam

% MUNDO NOVO (Cidade). Lei n. ° 10 de 18 de setembro de 1936. Livro de Leis n. 6. Arquivo da Prefeitura
Municipal de Mundo Novo.

2% Este foi um dos nomes pelo qual ficou conhecida a linha ferrovidria em questio. Ao que tudo indica, essa
nomenclatura foi adotada em periodo posterior ao que estudamos, optei por desconsiderd-la e utilizar a
nomenclatura oficial presente nos relatérios da VFFLB, conforme explicado na introdugdo deste trabalho.
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trabalhos bragais, sem a necessidade de especializacdo, o que possibilitou a contratagdo de

e . 201 . .
pessoas das regides onde os trilhos se assentavam. ! Mais especificamente:

No trecho até o Franca, a excecdo de guindastes ferrovidrios, nio temos
registro da utilizacdo de maquindrio pesado nas obras, como escavadeiras a
vapor. Fora as locomotivas de servigco, apenas uns poucos caminhdes foram
usados para o transporte de materiais até o leito da estrada. Todo o restante
era feito com pds, picaretas e carrinhos de mao. Enormes aterros e cortes nas
serras eram feitos a mao.””

Devemos, entretanto, ter o cuidado de salientar que esta realidade analisada por Cunha
se trata de um periodo anterior a Primeira Guerra Mundial, onde a administracdo da empresa
ainda estd sob o controle do capital francés. Todavia, convém destacar que a presenca de

Lauro de Freitas®”, que fora chefe de linhas do grupo francés”*

, ho comando da empresa nos
permite duvidar que o modelo de gestdo para o prolongamento dos trilhos, nesse momento,
fosse diferente do aplicado durante o transcurso da década de 1910. Sobre as transformacdes
promovidas pela presenca dos trilhos na regido, o relatério de 1937 nos apresenta ainda
algumas imagens das condi¢des de alojamento dos operdrios da via permanente do ramal.

A problematizacao da fotografia a seguir (figura 6) pode nos informar algumas coisas
sobre a maneira como as pessoas viviam nestes alojamentos. Mesmo o relatério ndo indicando
o lugar exato onde a vila foi construida, tudo leva a crer que se encontrava entre as
localidades de Cinco Vérzeas (Piritiba) e Barra, para a manuten¢do do aparato ferrovidrio que
chegou até aquele local naquele ano. Para percebermos o que compreendia a dinamica
ferrovidria na vida das pessoas que se dispuseram trabalhar na constru¢io e manutencdo da
linha férrea e tudo que a envolvia, a existéncia de uma vila operdria nos fornece detalhes
preciosos. Assim sendo, algumas pessoas passaram a morar a beira dos trilhos em vilas

construidas para abrigar especificamente quem trabalhavam na manutenc¢io dos caminhos de

ferro do municipio de Mundo Novo. Como podemos ver a seguir:

' CUNHA, Aloisio Santos da. Descaminhos do Trem: As ferrovias na Bahia e o caso do trem da grota (1912-
1976). Dissertacdo (Mestrado em Histdria) - UFBA, Salvador, 2011. p. 92 e 93.

22 Ibid., p. 93.

203 O Relatério do exercicio de 1936, da Viacdo Ferrea Federal Léste Brasileiro, € apresentado a S. Excia. o Snr.
Prof. Dr. Jodo Marques dos Reis, ministro da Viacdo e Obras Publicas, pelo entdo diretor de estradas Lauro F. P.
de Freitas, engenheiro civil.

204 CUNHA, Aloisio Santos da. Descaminhos do Trem: As ferrovias na Bahia e o caso do trem da grota (1912-
1976). Dissertagdo (Mestrado em Histéria) - UFBA, Salvador, 2011. p. 126.
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Figura 6 - Vila operdria, para alojamento do pessoal da via permanente, construida no ramal de Barra de Mundo
Novo — 1937.

-

- 5 -_.-..'._.-;:‘. . T..._;.'-r_'.-ﬁ *.;_- y
Fonte: Relatério do exercicio de 1937 da Viagdo Férrea Federal Leste Brasileiro. Acervo da Biblioteca Publica
do Estado da Bahia.

As condi¢des de moradia podem ser observadas na imagem 6, eram poucas casas,
agrupadas de forma linear. Do lado de fora, o chdo era de terra, em meio a uma drea bastante
arborizada que, aparentemente, foi aberta no meio das zonas a serem exploradas para este fim.
Nao havia muitas benfeitorias além das residéncias, as moradias foram descritas pelo préprio
relatério como sendo “dois importantes grupos de casas confortaveis e higienicas para
abrigarem o pessoal da conservacdo das linhas nesse trecho” **°. O relatério apontou ainda
que havia uma dificuldade de fixagc@o dos trabalhadores na via permanente, do ponto de vista
dos gestores da empresa existiam problemas para a continuidade dos trabalhadores. Afirmam

que:

Nao se dispondo de casas para o pessoal, e sendo o ordenado que recebem
verdadeiramente irrisério, - cem e cento e cinquenta mil réis mensais, -
vivem as linhas desfalcadas désses elementos indispensaveis 4 sua
conservagio, causando manifestos prejuizos para o trafego.””

2% VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1937. Grafica Comercial,
Bahia, 1938. Acervo da Biblioteca Publica do Estado da Bahia. Setor de obras raras.

2% VIACAO FERREA FEDERAL LESTE BRASILEIRO. Relatério do exercicio de 1937. Grafica Comercial,
Bahia, 1938. Acervo da Biblioteca Piblica do Estado da Bahia. Setor de obras raras. p. 84.
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Acreditamos que mesmo permanecendo as condi¢des precdrias, o fato de trabalhar na
Empresa Ferrovidria significava, de alguma forma, uma diferenciagdo social. O que talvez
explique a pessoa na imagem vestida com terno claro e chapéu, possivelmente indicando um
sentimento de pertencimento as aspiracdes civilizatorias imprimidas pela ferrovia. De toda
sorte, funciondrios especializados, como os engenheiros, por exemplo, tinham um papel
voltado para a fiscalizacdo, e acreditamos que sua presenga cotidiana nestas vilas era pouco
necessaria. Estes, talvez se alojassem nas cidades proximas, como foi o caso do francés Henry
de Brutelles, que acabou por se instalar na localidade de Caen®”’, em momento anterior &
constru¢do da linha ferrovidria, inclusive com interesses na extracdo do manganés, encontrado
por motivo da chegada dos trilhos.*”®

A chegada das ferrovias aumentou bastante a dindmica desta localidade, promovendo
também uma intensificacdo das atividades comerciais e agricolas. Depois de detalharmos as
mudancas causadas pelas ferrovias nas localidades do Franca e de Cinco Varzeas (Piritiba),
buscaremos compreender um pouco do que ocorreu nas localidades de Barra e na sede

administrativa do municipio de Mundo Novo.

3.4 “Sua principal industria é a pecuaria...”

No ano de 1933, Correia Carmo, redator do Jornal Folha da Feira, realizou visita ao
municipio de Mundo Novo, provavelmente por motivos profissionais. Como ele mesmo
destacou na reportagem sobre o aludido municipio, foi “alvo da hospitalidade condigna desse
laborioso e honrado povo, colhe as melhores impressdes daquella terra e de sua sociedade”.?”
Os textos do articulista destacam as informacdes que ele obteve durante a visita e fornecem

demasiada énfase a certos aspectos do municipio e de sua sociedade. Vejamos:

A illuminagdo é composta de 48 lampedes, a carbureto.

O sr. Prefeito fez acquisicdo de 10 mil parallelepipedos para o calcamento
das ruas Francisco S4 e Manoel Vitorino e da 4drea onde vai ser construido o
Quartel e a Cadeia.”"®

207 A localidade de Caen estava conectada ao mesmo ramal ferrovidrio.

208 CUNHA, Aloisio Santos da. Descaminhos do Trem: As ferrovias na Bahia e o caso do trem da grota (1912-
1976). Dissertagdo (Mestrado em Histéria) - UFBA, Salvador, 2011. p.104.

2% JORNAL FOLHA DA FEIRA. N. 263, ANNO VI, Feira de Santana - Bahia, 16 de outubro de 1933.

*1" JORNAL FOLHA DA FEIRA. N. 263, ANNO VI, Feira de Santana - Bahia, 16 de outubro de 1933.
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Os elementos iniciais de uma de suas reportagens destacam os tracos de urbanidade e
colocam no centro da descricdo os padrdes de civilidade que se buscou operar, basicamente
acoes ligadas a construcao de edificagdes e oferecimento de servicos publicos. Evidenciou a
intervencdo das elites na cidade, mas, logicamente, este agir concentrou-se em uma parte
especifica da sede do municipio. O relato salienta inclusive as ruas onde estavam ocorrendo o
processo, e se estendidos, talvez, a algumas outras poucas localidades. Continuando a

descricdo de suas percepgodes, ele nos fala que:

A cidade tem magestosa topographia; construccdes estheticas, commercio
desenvolvido, duas pharmacias, quatro médicos, pharmaceuticos, dentista,
advogado, cartdrios, tabellionto, telegrapho, correio, philarmonicas, igrejas,
officinas, fabricas etc.

Os destaques tangenciaram os aspectos da atividade urbana novamente, tanto no
ambito da construgdo civil — em fungdo da estética — quanto a sua dindmica comercial e de
servigcos publicos. A hospitalidade e o fato de ter sido tdo bem recebido na cidade nos levam a
crer que dificilmente seria outra a sua posi¢do, que ndo a de exaltar o “progresso” que havia
percebido dentro do municipio de Mundo Novo. O redator fazia, nesta época, um trabalho
itinerante para o Jornal Folha da Feira, viajando por diversas cidades proximas a Feira de
Santana e enviando materiais que versavam sobre assuntos diversos, “fazendo pequenas
etnologias destes municipios™.*"!

Entretanto o restante da descri¢do de Correia Carmo é o que mais nos chamou a

atencdo, pois ele menciona que:

Sua principal industria é a pecudria, possuindo a cidade duas fabricas de
manteiga pertencentes aos srs. Jorge Karaoglan e Raul Borba.

Sdo luxuriantes as pastagens de capim guiné que alimentam milhares de
bois, semanalmente transportados para o Campo do Gado em Feira de
Sant’ Anna.*"?

A visdo do redator expressa bem a associacdo que queremos destacar: apesar de sua

fala ressaltar o progresso e o desenvolvimento (principalmente os tragos de urbanidade), é

2 OLIVEIRA, Clévis Frederico R. Morais. “Cangdes da cidade amanhecente”: urbaniza¢do, memorias e
silenciamentos em Feira de Santana, 1920-1960. Tese (Doutorado em Histéria) — UNB, Brasilia, 2011. p. 30.
212 JORNAL FOLHA DA FEIRA. N. 263, ANNO VI, Feira de Santana - Bahia, 16 de outubro de 1933.
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evidente que o que ele acaba expressando é um misto de argumentos que salientam os
primeiros tragos de urbanizagdo, como, por exemplo: a iluminagdo, o calcamento de ruas, a
constru¢do de prédios publicos, permeado pelos aspectos que sempre deram destaque ao
municipio de Mundo Novo frente a outras localidades no Estado, ou seja, as “suas luxuriantes
pastagens de Guiné” — um afamado tipo de capim — e o grande volume de gado
comercializado com a cidade de Feira de Santana, onde se encontrava a sede do Jornal.

Em sintese, a fala de Corréa expressa a vontade e o empenho desta sociedade em se
adequar, na medida do possivel, aos diversos aspectos da aclamada urbanidade, tdo difundida
no inicio do século XX na capital do Estado e em outras grandes cidades. Demonstra ainda a
disposi¢do das elites de Mundo Novo de ndo abandonarem aquilo que sempre lhes conferiu
destaque no cendrio estadual: as atividades ligadas ao campo. O que foi, inclusive, um dos
motivos para que a linha ferrovidria cortasse a cidade.

Convém observar que o articulista privilegiou os aspectos que lhes foram passados
pelo grupo social que o recebeu, ao qual ele agradeceu o empenho. Na propria reportagem
destacou as diversas pessoas com quem ele tivera contato mais direto, praticamente todas as
autoridades politicas, juridicas e religiosas do municipio, grande parte destes com atividades
econOmicas ligadas a criacdo de gado. O fato € que a visdo que ele expressa € reveladora de
um olhar das elites, que nem sempre condiz com a realidade vivida pela maioria da
populacdo, mas retrata o sentimento destes grupos e da testemunho de suas aspiracdes e
desejos.

Uma frase em particular do texto de Corréa atraiu ainda mais a nossa atencdo,
inspirando este subtitulo, onde ele menciona sobre a cidade de Mundo Novo: que “a sua
principal industria € a pecudria”. Apesar de em nossos tempos indistria e pecudria acabarem
por adquirir sentidos aparentemente contrastantes, ndo os sao necessariamente. O autor utiliza
o termo industria enquanto sindnimo de producdo de riquezas, desta forma destaca na matéria
que a principal atividade econdmica desta localidade era, a época, a pecudria.

As informagdes noticiadas remetem a um sentimento de adequacgdo as novas formas de
civilidade, a especifica¢do de elementos iconicos da presenca de uma — mesmo que rarefeita —
urbanizagdo, mas ao mesmo tempo salienta o destaque das atividades pecudrias ali existentes,
a criacdo de gado. Logicamente, a atividade pecudria, o beneficiamento primdrio como a
producdo de manteiga e o comércio de animais vivos para a cidade de Feira de Santana devem
ai ser incluidos como interesses das elites. Mas, prosseguindo em nossa andlise, vejamos o

que estava acontecendo em Mundo Novo, num periodo um pouco anterior a visita de Corréa.
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No ano de 1931, o jornal local homoénimo, trouxe uma reclamacio intitulada “A’
prefeitura”. Demonstrado uma situagdo de descontentamento de certos habitantes da cidade

com relac@o a algumas praticas urbanas. A transcricdo da reportagem nos relata que:

Moradores das ruas Ruy Barbosa e Praca Cel. Lapa, queixam-se contra o
costume, impraticavel onde ha fiscalizacdo, dos armazens de compra de
couros, por estendel-os ao meio da rua, desprendendo um méo cheiro
insuportavel.

Ora, os moradores t&ém razao: nio somente porque se sentem encommodados
e ameagados em sua saude, como por ser uma desobediencia ao cdédigo
Municipal.

Outra falta que tem sido objecto de constantes reclamacdes € a falta de
hygiene de certas familias moradoras em casas cujos canos e exgotos vém
sahir 4 porta da rua, trazendo aguas apodrecidas, etc.

Ha dias em que estes canos estdao damnados...

Taes esgotos o sdo tdo somente para as aguas das chuvas, e, quando muito,
de banho.

Fazer delles mictorio, escoadouro de materias podres, etc, como vem
acontecendo, € tentar contra a saude propria e alheia.

Aqui fica 0 nosso appello para o qual pedimos a attengio, da prefeitura.”'?

z

A matéria é reveladora de que existia na cidade uma busca por se solidificar um
sentimento de acolhimento a certas normas sociais — evocando inclusive a obediéncia ao
cddigo. Nao se tratava de um descontentamento pessoal, uma vez que se cobrou da prefeitura
que tomasse as devidas providéncias. Esta reclamac¢do subentende a existéncia de, no minimo,
uma busca por adequagdo a certas normas sociais no espago da cidade, respaldada pelo poder
publico, que é conclamado a cumprir o seu papel de regulador e fiscalizador de tais a¢des. Os
cheiros também sdo elementos inerentes a civilizacdo desejada. Certos odores passam entdo a
ter lugares especificos de ocorrer, o do couro nio foi bem aceito no ambiente “civilizado”,
mas estd ligado a dois elementos centrais no projeto econdmico de Mundo Novo, o comércio
(pois o questionamento se refere a pratica de donos de armazéns) e ao gado (sendo o couro
um subproduto).

Na imagem a seguir vemos o aspecto da Rua Ruy Barbosa, na sede do municipio de
Mundo Novo, de onde partiram algumas das reclamacdes a respeito do cheiro dos couros,
bem como dos esgotos jogados a céu aberto em alguns logradouros da cidade. A prépria rua é
reveladora da coexisténcia das no¢des do campo e da cidade. A constru¢ao da imagem busca

revelar um “Mundo Novo Contemporaneo”, caracterizando uma espécie de cartdo postal da

A’ PREFEITURA. Jornal Mundo Novo, N. 189, 10 out.1931, Acervo de Eulalio Motta, p. 1.
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cidade, um 4lbum que pde em evidéncia as mudangas em curso no municipio. O fotégrafo
provavelmente tentou capturar a forte intervencdo humana sobre a natureza, enquadrou uma
via com muitas residéncias e conectada, na parte superior da imagem, com a praca do
comércio, onde ganha destaque a estrutura do barracdo de zinco. As casas e os sobrados,
vistos na imagem, expressam a presenca de padrdes estéticos, e o sentido em linha reta, com
uma ponte ao centro, testemunha a presenca de indmeros melhoramentos feitos na

infraestrutura urbana.

Figura 7 — Rua Ruy Barbosa - data aproximada, 1939.

RUuA RUY BARBOSA

Fonte: Acervo de Euldlio Motta.

No mesmo enquadramento, ndo se pode perder de vista a presenca do animal
carregando o que provavelmente eram barris de 4gua que poderia ser proveniente da “bica” ou
do “sapé”, ambos os espacos motivos de tantas discussdes pelos moradores da cidade e
objetos de tantas posturas outorgadas pelo poder publico. As pessoas que transitam num
segundo plano da imagem também carregam latas e outros volumes, sobre um chio de terra
batida, sem calgamento, mas ja claramente delimitado pela presenga dos passeios, construidos
obrigatoriamente por determinagdo da prefeitura, como vimos anteriormente. Os espacos que
se apresentam, tanto por meio da escrita, quanto os capturados pelos registros fotogréficos,
traduzem muitas vezes a dificuldade de se demarcar de forma precisa os limites, nem sempre

tdo sauddveis, entre o campo e a cidade.



123

A questdo higienista também aparece como justificativa para a queixa, levada a
prefeitura municipal, por parte dos moradores da Ruy Barbosa e de outras vias publicas da
cidade. O tema foi usado como fundamento para condenar uma prética que, conforme a
exposi¢do do jornal, foi classificada como um atentando contra a saide publica. Como ja
discutimos, entendimentos deste tipo também estavam relacionados as nocoes de civilidade
que se difundiam em outros centros e, como podemos ver, chegaram a Mundo Novo com suas
particularidades.

Ainda sobre esta questdo, mas agora ja no ano de 1932, outro fato que podemos
analisar se refere a constru¢do do matadouro municipal na sede do municipio. Observemos,
entdo, uma noticia do jornal Mundo Novo, que destaca as principais agdes do entdo prefeito
Raul Victéria. A reportagem enfoca que tal empreendimento seria entregue a populacdo

naquele dia. Segundo a noticia:

Gracas a Deus, Ficamos livres do infecto <curral da matanca>, velho
calhambeque que vem, de muito tempo a esta parte, attentando contra a
saude publica.

A Construccdo do novo matadouro, obra mais que necessaria, especialmente
numa cidade como Mundo Novo, onde se abatem para mais de 6000 rezes
annualmente, € mais uma util realisacdo da administragdo efficiente do Dr.
Raul da Costa Victoria, operoso Prefeito deste municipio que, no
desempenho desse alto mandato, tudo tem feito pelo engrandecimento da
comuna. [...]214

O destaque da reportagem abrange a constru¢ao de um aparelho que iria servir como
instrumento de desenvolvimento local, mas se ocupa em destacar também os volumosos
nimeros do municipio no campo da criagdo e abate de animais. O ideal de civilidade
apresentado passa pela questdo do bem estar social e pelo zelo do gestor com a saidde publica.
O texto busca conectar a adequagdo a estes padrdes de civilidade — inclusive na criagdao de
gado —, de combate a pratica de acdes que atentem contra a saide da populacdo com as
potencialidades do municipio no que diz respeito a questio agricola e pecudria. Pautada nesta

prerrogativa, na consolidacdo deste ideal, segue a noticia dizendo que:

Dentre os melhoramentos com que, em pouco mais de um anno de governo,
dotou o municipio, revela notar, ainda, as rodovias que nos ligam aos arraiais
de Franca, ponto terminal da via férrea; Alto Bonito, Bonita, Espera d’ Anta,
e outros ligados por iniciativa particular, auxiliada pela municipalidade.*"

2“0 NOVO MATADOURO. Jornal Mundo Novo, N. 207, 26 fev. 1932, p.1 Acervo de Euldlio Motta.
50 NOVO MATADOURO. Jornal Mundo Novo, N. 207, 26 fev. 1932, p. 1 Acervo de Eulalio Motta.
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Como vimos anteriormente, no ano de 1932 a estacdo ferrovidria mais préxima ainda
era a do Franca e o poder publico se preocupava em manter a sede do municipio conectada a
tal estacdo, enquanto os trilhos ndo chegassem a Barra. A exposicdo busca mostrar os
melhoramentos feitos pela gestdo municipal, quando a cidade ja tinha sonhado acesso aos
trilhos.

A imagem a seguir retrata a praga Senador Cohim no inicio dos trabalhos de
calcamento, em momento préximo ao ano de 1939, quando Barra estava com a estagdo em
funcionamento. Nota-se a intensificacao das acdes de urbanizacao, calcamentos de ruas, obras
estéticas e sobrados com dupla ocupagdo, sendo o comércio em baixo e a residéncia na parte
superior. Entretanto, o espaco em destaque ainda é o barracdo de zinco, onde se realizava a
feira livre da cidade aos sdbados, periodo da semana que ficava mais movimentado. Reparem
que a imagem captura o costume de amarrar os animais de monta a sombra do barracdao. A
composi¢ao da imagem busca dar, por meio do enquadramento, uma no¢ao de uma maior

amplitude urbana. A cidade, intencionalmente, parece ser maior do que realmente era.

Figura 8 - Praca Senador Cohim — data aproximada, 1939.

praga L. " onin
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Fonte: Acervo de Eulalio Motta.
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Figura 9 - Trecho da Praca Senador Cohim, calgamento — data aproximada, 1939.

e
R

Fonte: Acervo de Eulalio Motta
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Esta imagem (figura 9) mostra parte do centro j pavimentado, o barracdo de zinco é
visto a esquerda da fotografia, na parte de cima da rua estdo em destaque cinco ou seis casas
ou sobrados com alto padrio estético, definidos pela riqueza dos detalhes. Faz parte ainda da
composi¢do os transeuntes, com seus ternos claros, chapéus, a passear em meio ao conjunto
de transformacdes materiais. O espaco da praca passa também a se conectar com o espago da
estacdo, lembrando que Barra de Mundo Novo estava localizada a 6 quildmetros da sede
administrava. A abertura da estacdo provavelmente funcionou como uma via de mao dupla:
ao passo que facilitou que diversos produtos chegassem ao municipio e permitiu a Mundo
Novo exportar os seus produtos, deslocou grande parte desta 1dgica urbana para a estagdo
ferrovidria em Barra.

Mundo Novo seguiu consolidando, apds abertura ao trafego da estacao ferrovidria de
Barra, mudancas estéticas e também nos usos e costumes do espaco urbano, como pudemos
depreender da andlise que fizemos das fotografias. Entretanto, os relatérios da Empresa
Ferroviaria demonstram a manuten¢do de suas bases rurais, cada vez mais estimuladas pela
l6gica comercial e conectiva dos trilhos. Os relatérios de 1935-1937 nos ddo uma nogdo exata
de que a maioria dos produtos exportados através da empresa ferrovidria provinham da
agricultura, do extrativismo ou da criacdo de animais. Uma légica totalmente condizente com
o relato de Dante de Lima que, afora o romantismo de suas palavras, corroboram para

demarcar a presenga do que buscamos aqui defender. Segundo o memorialista:

Nos primoérdios de nossa historia éramos uma regido eminentemente
agricola, o que nos dava uma vida farta e extremamente barata; isto até os
primeiros anos deste século.

Produziamos fumo, mamona, mandioca, milho e feijao (lavouras
tempordrias) e banana, laranja e café (lavouras permanentes). Possuiamos
uma grande quantidade de armazéns de café, que chegou a ser considerado o
melhor do mundo. Dizia-se mesmo que as ruas de Mundo Novo cheiravam a
café. [...]

A partir do inicio deste século, nossa lavoura foi cedendo espago para a
atividade pecudria. Os coronéis foram chegando e transformando as lavouras
e as matas em pastos. Os minifiindios, muitas vezes, tiveram que ceder suas
terras aos grandes investidores.

Declinou-se a lavoura, agigantou-se a pecudria de corte. Foi a época em que
enormes boiadas passaram a ser conduzidas para Morro do Chapéu,
inicialmente, e depois para Feira de Santana.*'°

2181 IMA, Dante de. Mundo Novo: Aspectos Histéricos, Geograficos, Sociais € Econdomicos. [S.1.:s.n.][20007]. p.
71 a74.
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A unica transformacdo apontada por Dante é com relacdo ao destaque de um ou outro
produto, ndo ha em suas descrigdes relatos que apontem para a compreensdo de que o
municipio de Mundo Novo tenha tido, no decorrer da sua histéria, outro tipo de atividade de

destaque, a ndo ser as que se vinculassem a questdo da terra.

Figura 10 - E.F. de Barra - data aproximada, 1939.

EATALA G F. BARRA OE MunpoNovo «l8»
Fonte: Acervo de Euldlio Motta.

A composi¢do da imagem (figura 10) acima capturou o aspecto da estacdo de Barra
também em data préxima ao ano de 1939, pouco tempo depois de sua inauguracdo que
ocorreu em 1937. Mostra uma visdo panoramica, com a ferrovia em atividade, onde é possivel
ver vdrios elementos que envolvem o seu funcionamento. Os vagodes parados a frente do
prédio, sendo carregados com os produtos advindos da zona rural, j4 especificados ao longo
deste texto. Ao centro da imagem estd a “casa do chefe”, rodeada por poucas casas, um tom
bastante rarefeito em aspectos urbanos, marcados principalmente pelo complexo ferrovidrio.
Nao podemos nos esquecer do esforco empreendido pelo governo municipal para estabelecer

comunicacdo entre a sede e a Estacio de Barra, sendo por vezes dificil distinguir ou
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diferenciar as duas localidades. Dessa forma, e levando em consideracdo também o pouco
tempo de funcionamento do empreendimento, ndo julgamos ter ocorrido um deslocamento
definitivo das pessoas da sede para Barra — uma vez que o acesso era relativamente facil.

A fotografia panoramica (figura 10) ndo enquadrou todos os elementos que
compreendiam a estagdo. Trouxemos, no primeiro capitulo, algumas fotografias que integram
a documentagdo da Viacdo Férrea Leste Brasileiro e elas nos possibilitaram perceber a
existéncia de outros elementos da estrutura montada. Entretanto, devemos salientar que as
imagens sao partes de um relatdrio técnico e t€ém a fun¢ido de comprovar as intervencoes feitas
pela Empresa em determinado espacgo, e sua circulacdo foi basicamente restrita ao ambiente
interno da Companhia, tendo, portanto, um cardter mais funcional. As demais fotografias
visaram construir uma narrativa sobre a cidade, privilegiar espacos e evidenciar alguns de
seus aspectos. Buscaram também elaborar uma sintese da cidade ao captar espagos bem
delimitados do perimetro urbano e do entorno das estagdes ferrovidrias, tentando lhe atribuir
os valores que foram aplicados pelos projetos elitistas que, como acreditamos ter
demonstrado, concentraram-se em algumas partes do municipio. Ao privilegiar teméticas,
procurou transmitir uma ideia de totalidade, silenciando os aspectos que destoavam da
perspectiva eleita.

Estas fotografias constroem uma narrativa propria, e sua circulacio através da colecio
“Mundo Novo Contemporaneo” cristalizou o projeto que, em linhas gerais, a elite se
mobilizou para construir. Ao privilegiar as transformag¢des no espaco urbano como os
calcamentos, as casas enfileiradas, os espacos abertos (principalmente a praga Senador
Cohim), o transito de pessoas bem vestidas, as constru¢des e, logicamente, a presenca da
estacdo ferrovidria, expressavam a concretizagdo de um projeto. Diante das fontes de que
dispusemos, almejamos entender o sentido destas mudangas, os espacos que foram
construidos e os outros que foram marginalizados. Nossa intencao foi perceber os sujeitos que
vivenciaram esta regido, os espagos construidos pelas elites e aqueles dissonantes, que s6
foram captados pelo tom de dentincia ou conflito. As fotografias apresentadas neste trabalho
ndo nos mostram isto, pelo contrario, fizeram questdo de silenciar e ocultar o que estivesse
fora da narrativa que queriam divulgar/perpetuar intencionalmente.

As imagens que compunham os relatérios técnicos nos ajudaram a analisar as
principais intengdes da empresa € os maiores problemas que ela enfrentou ao longo de sua
jornada. Por outro lado, as demais imagens focalizaram algumas realiza¢cdes urbanas e
demarcaram muito claramente a proposta das elites em expor a existéncia de uma certa

realizacdo de suas aspiragdes. Acreditamos que, mesmo restritas a uma praga, a algumas ruas
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e ao espaco das estacdes, e que talvez tenham ultrapassado o ano de 1937, as imagens
expostas sintetizam o projeto realizado. Almejamos durante todo o desenvolvimento desta
obra, problematizar e discutir diversas leis, concentradas principalmente no correr da década
de 1920, quando o avanco ferrovidrio demonstrava mais impeto, até estacionar em 1928.

A década de 1930, de forma diferente, expds algumas frustracdes. As novidades no
cendrio politico nacional e suas repercussdes no plano estadual e municipal, juntamente com a
mudanca no controle da empresa devem ser consideradas. Todo este contexto transformou as
aspiracoes ferrovidrias das elites numa desgastante cobranga para que as obras da linha férrea,
que ja estavam em estdgio de implantacdo bastante avancado, fossem concluidas. Nesse
momento, percebemos as elites adotando um posicionamento de descontentamento, um
sentimento de injustica por parte das instancias maiores € uma certa descrenca que levou os
grupos dominantes a pensar em possibilidades alternativas como estradas de rodagem para
outros centros e trabalhar com a conclusdo de pelo menos uma estacdo. Mesmo diante desta
situacdo, onde se perdeu um pouco da euforia dos momentos iniciais, a conclusdo das obras
continuou a ser defendida.

Diante do exposto, sobre o campo e sobre a cidade incidiram vdrias personagens
sociais que perceberam a regido de Mundo Novo de diversificadas formas, que extrapolam a
dicotomia proposta pelos arquétipos que foram construidos acerca destes dois extremos. A
influéncia das nocdes de civilidade provenientes do contato que esta regido estabeleceu com a
capital do estado e com outros centros populacionais moldou-se as especificidades locais.
Mesmo mantendo algumas diretrizes bésicas, que passaram pelo comércio, por questdes de
saude publica, pelas construcdes prediais, pelo calcamento de ruas, pela urbanizacio de pragas
e todo um conjunto de agdes e aspiragdes, a representacdo que se fez deste ideal de civilizacdo
tangeu claramente as nog¢des de ruralidade, que alicercaram e dialogaram de forma muito
contundente com as perspectivas ferrovidrias para espaco.

Os aspectos rurais estiveram presentes na forma como as pessoas se relacionavam, nos
valores, nos transportes, enfim por toda a regido. A singularidade dos sentimentos, das
atividades que cada sujeito histérico vivenciou na sua relacdo com o espaco das estagdes
ferrovidrias no territério do municipio de Mundo Novo, produziu multiplas experiéncias e a
atividade humana extrapolou a simples exposi¢do campo/cidade. De forma bem direta,
construiram novos parametros e diversas formas de captar e compreender esta regido no
decorrer do tempo. Procuramos ao longo do texto analisar algumas destas formas, mas os

personagens sdo inimeros e as experiéncias incontaveis.
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O que percebemos € que muitas imagens foram construidas a partir do complexo
sistema de ideias, sentimentos e aspiragdes neste recorte. Projetos civilizatérios/urbanos
diversificados se desenvolveram pelo interior do estado, buscando construir a cidade que foi
possivel em cada situacdo. As transformacdes muitas vezes se restringiam a alguns poucos
espacos, como uma praga ou a momentos como uma partida de futebol, com uma conjuntura
social determinada. Suas particularidades, difundidas por jornais de circulagdao local,
demonstravam toda a complexidade das relagdes estabelecidas. Sao diversas as formas de
entender a cidade construida e para além das demarcacdes feitas pelas suas elites, convém
observar o didlogo com o ambiente rural, os transitos dos populares, os trajetos marginais,

microbianos.
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CONCLUSAO

A reconfiguragdo do poder entre as diferentes partes do Pais, decorrida na transi¢ao do
Império para a Republica, levou a Bahia a perder a posicao de destaque, obrigando suas elites
a reorganizar a dindmica econdmica do Estado com o objetivo de reinserir-se dentro da nova
l6gica econdmica em que adentrara a nagdo, por conta do advento das inovagdes tecnoldgicas.
As liderancas do Estado acabaram por transformar Salvador numa cidade eminentemente
comercial e, com base em acordos politicos e econdmicos, encontraram na expansao da malha
ferrovidria pelo interior uma forma de recuperar sua pujanga econdmica, concentrando no
porto da capital a exportagdo das zonas produtivas em franco desenvolvimento localizada as
margens do rio S3o Francisco. O projeto tomou forma idealizada por diversos engenheiros
civis, que foram os grandes mentores da expansdo ferrovidria na Bahia, interferindo
diretamente sobre os tragados finais.

A maior proposta consistia na criacdo de uma vasta rede de transportes que incluisse
nio sé as regides em desenvolvimento, mas também outras dreas com possibilidades
econdmicas. A complexa composicdo do interior baiano compreendia alguns pequenos
ndcleos urbanos com atividades econdmicas baseadas fundamentalmente no extrativismo
mineral, como foi o caso de Caem, onde a chegada das ferrovias encontrou grandes reservas
de manganés, e Jacobina, com a exploragdo de ouro. Outros aglomerados populacionais
ofereceram enormes possibilidades de intensifica¢do das atividades agricolas, configurando-se
em potenciais fornecedores destes produtos para a crescente populacdo da Capital que, além
de centro administrativo, buscou tornar seu porto uma referéncia para além de suas fronteiras,
agregando outras praticas economicas.

Além das atividades extrativistas e agricolas, outra possibilidade era a incorporacao
sistematica de territorios onde eram desenvolvidas, ainda de forma limitada, atividades
relacionadas a pecudria. Nesse ponto destacou-se a cidade de Mundo Novo, que desde os
tempos do Império pertencia a grandes rotas de boiadas advindas de diversas partes do
interior do Pais a procura dos mercados litoraneos, principalmente o de Salvador. As ferrovias
foram entdo uma grande inovacdo tecnolédgica se espalhando pelo interior do Estado, visando
a formacao de uma vasta rede comercial que desafogaria no porto da Capital.

O municipio que estudamos recebeu trés estacdes em virtude da qualidade de suas

pastagens e da presenca das atividades ligadas a criagdo de gado. A essa época, era composto
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pelo insipiente ndcleo urbano da sede, alguns arraiais e inimeras fazendas com rezes proprias
ou com grandes pastagens que atendiam aos animais em transito, principalmente para Feira de
Santana. A introducd@o dos trilhos num municipio com estas condi¢cdes criou uma regiao com
caracteristicas préprias que incorporou novas logicas urbanas decorrentes dos ideais
civilizatérios advindos dos grandes centros, sem contudo se desvencilhar de suas tradicionais
atividades pecudrias e também agricolas. A chegada da locomotiva promoveu, além de um
aumento circunstancial nas atividades comerciais por meio da atuagdo das chamadas firmas
de representacdo, responsaveis pela exportacao destes produtos em larga escala pela ferrovia
para outros centros populacionais, uma intensificacdo do processo de urbanizacdo de
diferentes maneiras.

A primeira se deu através da prépria ferrovia que, conforme foi chegando ao
municipio, oportunizou inimeras transformagdes nas localidades onde a estacdo se instalava,
pois eram construidas obras, a exemplo da casa do chefe, barragens, caixas para
armazenamento de dgua e vilas para morada dos trabalhadores da via permanente. Algumas
questdes envolveram de forma muito contundente o avangar dos trilhos sobre estas regides, a
maior destas foi a seca. Esta, afetava seriamente a dinamica produtiva que a se queria
incorporar. A escassez de dgua se configurou num enorme problema que teve de ser
enfrentando pela Empresa ferrovidria e comprometia toda a légica de abastecimento do
Estado. Outra forma era a prépria dindmica ferrovidria que acabava por criar a necessidade de
constru¢do de armazéns para estocar os produtos a serem exportados, e casas para sediar as
firmas de representacao.

Aconteceu ainda que o ideal civilizatério advindo dos grandes centros era composto de
diversas diretrizes que se pautavam numa perspectiva urbana e foi aplicada nestas localidades
de uma maneira muito prépria, acontecendo de modo diferente do que se desenvolveu em
cidades maiores. A atuacdo do poder publico acabou por se concentrar em dar um novo
aspecto a certos pontos da urbe, que foram basicamente as pracas, que geralmente
aglutinavam as atividades tidas como mais citadinas e civilizadas como € o caso das praticas
comerciais, religiosas; e as atividades do poder, bem como as letradas.

Esse processo foi norteado por iniciativas que promoviam algumas transformagdes
urbanas como o calcamento de algumas ruas. No caso do Franga, promoveu-se o
estabelecimento de uma ligacdo da praca da cidade, que a principio se chamava praca do
comércio e depois passou a se chamar Praga Francisco S4, com a estacdo ferrovidria recém

inaugurada, usando como mecanismo para que isso fosse possivel a desapropriacdo de terras
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por meio de lei municipal, e teve como objetivo a integrac@o das atividades ferrovidrias ao dia
a dia do municipio.

Esse cotidiano foi circunstancialmente alterado visto que a intensificacdo das
atividades comerciais acabou por centralizar no Franca, durante mais de uma década, todo o
fluxo de produtos oriundos do municipio de Mundo Novo e dreas adjacentes. O transporte
complementar era feito por meio de tropas de burros — as quais chegavam dos mais diferentes
lugares das redondezas, deslocando para a estagdo a produgao de toda uma regiao.

Em Piritiba, assim como no Franga, ocorreu uma forte transformag¢do no ntcleo
urbano. O lugar onde antes existia uma fazenda, passou a desenvolver uma pequena atividade
comercial com a chegada dos trilhos. A posterior inauguracdo da estagdo, promoveu uma
intensificacdo das suas praticas agricolas e comerciais, transformando a antiga fazenda num
ponto de convergéncia de boa parte da producdo agricola das redondezas, status antes
dominado pela estacdo do Franca. Na localidade de Piritiba também foram construidas obras
com o intuito de tornar possivel o desenvolvimento das atividades ferrovidrias, a mais
importante delas talvez tenha sido uma represa para o barramento de 4gua no riacho do ouro.

Piritiba também funcionou como referéncia para a exportacdo dos produtos da zona
durante algum tempo, sendo ligada por estradas de rodagem a sede do municipio. Na cidade
de Mundo Novo, o poder publico desenvolveu intimeras transformacdes no perimetro urbano,
mesmo antes da chegada dos trilhos realizou melhorias como calgamentos, constru¢do de um
barracdo de zinco para realizacdo das feiras semanais, constru¢ao de um matadouro publico
em funcdo das questdes de higiene inerentes as noc¢des de civilidade. Na iminéncia do
funcionamento da estacdo de Barra, o poder publico, assim como fizera anos antes no Franca,
buscou promover a incorporacdo da estacdo com a zona urbana, através de leis municipais
procurou estabelecer linhas de transportes regulares por meio de isen¢ao de impostos e outras
estratégias. Do ponto de vista do projeto civilizatério, promoveu ainda outras transformagdes
no cotidiano dos habitantes, intervindo ndo somente no espaco publico, mas também na
aparéncia estética das casas e em seus interiores por meio da obrigatoriedade da construcdo de
latrinas, dentre outras.

Evidente que toda esta estratégia posta em pratica pelas elites visava a manutencio e a
renovagdo do seu poder politico e econdmico. Ter suas terras e/ou atividades econdmicas
incorporadas a rede ferrovidria era uma possibilidade como poucas para aumentarem seus
lucros, e pouco significou em transformacao da estrutura social do municipio, que continuou
sendo dirigido por setores ligados as atividades agropecudrias que passaram a atuar também

com atividades comerciais. Obviamente que o projeto ndo foi vivenciado de forma
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homogénea por toda a populagdo. Esta, por sua vez, consumiu as intervencgdes realizadas a sua
maneira, aderindo ou ndo as normatizacdes idealizadas e postas em pratica pelos setores
dominantes. Percebemos isso nas diversas afrontas a ordem estabelecida caracterizadas por
pessoas que desenvolveram atitudes marginais a estratégia civilizatoria, identificadas sempre
através de comportamentos que tinham puni¢des previstas em lei, inclusive com reclusdao em
casos como ato de lavar animais em mananciais da cidade, transitar por certas ruas ou becos,
ou ainda outros afrontamentos as diretrizes apresentadas pelas elites. Estas pessoas, muitas
vezes classificadas genericamente como vadios pelos instrumentos de normatizacdo como a
midia impressa, experimentaram uma cidade diferente da que era oferecida em consonancia
com o ideal civilizatorio.

A referida estratégia adquiriu um tom muito particular. Além de se caracterizar por um
projeto de urbanizagdo muitas vezes limitado a uma praga, uma estacdo e poucas ruas,
desenvolveu ainda um intenso didlogo com o meio rural. Este formato possibilitou a estes
grupos sociais participar das novas atividades econdmicas em voga no estado da Bahia, que
tinham como carro chefe o processo ferrovidrio, o que demonstra que estas intervencoes
urbanas e a propria légica ferrovidria instalada se sustentavam em virtude da forte dinamica
agricola e pecudria possivel de ser desenvolvida nesta regiado. A Mundo Novo que se
estabeleceu a partir da introducao ferrovidria entre os anos de 1923 e 1937 caracterizou-se por
ser composta por trés localidades definidas por serem sedes de uma estacdo ferrovidria e, em
razdo disto, exercerem grande influéncia sobre toda uma drea que envolviam além das
atividades comerciais, também os agricolas e pecudrias. Foi construido um projeto
civilizatério que defendeu um progresso das préticas rurais aliadas a um desenvolvimento
urbano bem peculiar, que congregou interven¢des dos poderes publicos, da empresa

ferrovidria e dos interesses particulares, como os dos pecuaristas e a da midia.
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